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Utdrattur

I veghdnnunarreglum margra landa, par & medal Islands, eru peer kréfur um vegferillinn ad
85%-hradi verdi innan tiltekinna marka. I pessu verkefni var skodad hver bakgrunnur pess-
arar krofu er, hver stikinn 85%-hradi er, hvernig hann er metinn fyrir 6byggdan vegkafla
og gerd drog ad reikniadferd fyrir Island. Kréfurnar komu til pegar menn hofdu veitt pvi
athygli ad honnunarhradi einn og sér keemi ekki i veg fyrir ad 6kumenn dragi sifellt ur og
auki hrada eftir karfum vegarins, en rannséknir hofou pa synt ad pessar hradabreytingar
ullu slysum. Til ad gera pad kleyft ad meta 85%-hrada fyrir 6byggdan vegkafla hafa er-
lendis verid gerdar margar rannsoknir par sem safnad var gognum og sett fram likan.
Nidurstodurnar eru Olikar og gefa sumar til kynna ad pad sé einkum planboginn sem
akvardi hradann, en adrar ad fleiri stikar vegferils, umferd, umhverfi og fleira hafi marktaek
ahrif. Vio athugun a veghonnunarreglum kom i 1jés ad & seinustu arum hafa nokkur 16nd
breytt reglum sinum pannig ad honnudurinn purfi ekki ad meta 85%-hrada. Til likangerdar
voru tolf melistadir valdir & sudvesturhorni landsins og par maeldur hradi og safnad gégn-
um um vegferil og fleiri patti. Ur hradagdgnunum var reiknadur 85%-hradi og leitast vid
ad setja vikmork & hradagildin og bera saman hradameliadferdir. Ur gégnunum voru binar
til &tjan breytur til ad adhvarfsgreina vid 85%-hrada. Nidurstadan Ur pessu takmarkada
gagnasafni var likan med sex marktekum, 6hadum breytum: beygjugradu planbeygju,
pbverhalla, breidd akreinar, breidd bundins slitlags, arsdagsumferd og fjarleegd fra péttbyli.

Abstract

In many countries, including Iceland, highway geometric design guidelines require the
road alignment to fulfill criteria about limits on 85th-percentile speed. In this project the
background of these criteria and the parameter 85th-percentile speed was looked into and
an attempt made to determine an Icelandic formula for this parameter. This requirement
came about when researchers had observed that design speed alone does not preclude
frequent speed changes on various curves and investigations had shown that these speed
changes caused accidents. Numerous studies have been made in other countries where a
regression equation was derived from speed measurements and field investigations. The
results vary, some indicate that speed is mainly influenced by the horizontal curve while
others show that various other road characteristics, traffic and environment have significant
influence. Inspection of road design guidelines revealed that in recent years some countries
have altered their guidelines such that the designer does not need to evaluate 85th-percen-
tile speed. For modelling, twelve sites on the south-east corner of Iceland were chosen for
speed measurements and collection of field data. The 85th-percentile speed was calculated
from the speed data and an effort made to present confidence intervals and to compare the
speed measurement methods. Eighteen variables were extracted from the data to regress
against 85th-percentile speed. The result from this small data set was a model with six sig-
nificant, independent variables: curvature change rate, superelevation rate, lane width,
pavement width, annual daily traffic and distance from urban area.
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Breytuheiti og skammstafanir

Vid val a breytuheitum var einkum studst vid veghonnunarreglur Vegagerdarinnar (Vega-
gerdin, 2010b), kennslubok i samgonguverkfredi (Mannering, Kilareski, & Washburn,
2005) og islenskan stadal um Sl-einingar (Stadlarad islands, 2007), sem einnig var farid
eftir vid notkun eininga.
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Fyrst vil ég pakka verkfreedingum og teeknifreedingum Vegagerdarinnar fyrir mikilsverda
adstod. Jon Rognvaldsson, fyrrverandi vegamalastjori, Jon heitinn Helgason, framkvaemda-
stjori mannvirkjasvids, og Kristjan Kristjansson, forstédumadur veghdnnunardeildar, veittu
vidtol um vegferil og honnunarreglur; Hilmar Finnsson, Audunn Halfdanarson og Erlingur
F. Jensson, deildarstjorar hja sveedunum, Utvegudu gogn um vegferil; Nicolai Jonasson
deildarstjéri og Bjorn Jonsson verkefnastjori Gtskyrdu umferdargreina og utvegudu gogn ar
peim og forstddumennirnir Audur Péra Arnadéttir, Eirikur Bjarnason og Périr Ingason
veittu svor vid fyrirspurnum. Einnig vil ég pakka Gudna P. Kristjanssyni, verkfraedingi hja
Verkfraedistofunni Hniti, fyrir veitt vidtal um hénnunarreglur fyrir vegferil.

P4 vil ég pakka Reykjavikurborg og Bjorgu Helgadottur landfraedingi fyrir lan & ratsjar-
byssu, Kopavogsbea fyrir lan & ratsja til ad festa a staur &samt hugbunadi og Gunnari Inga
Ragnarssyni og Nils Schwarzkopp, verkfredingum a Vinnustofunni bvera, fyrir ad gefa ser
tima til ad kenna mér & binadinn. Vedurstofa islands og Gudrdn bérunn Gisladottir, BS i
landafraedi, fa pakkir fyrir ad Utvega vedurgogn.

Susanne Schulz, verkfraedingur vid Rannsoknastofnunina i Karlsruhe (KIT), og Basil Psar-
ianos, professor vid Teeknihdskolann i Apenu, fa pakkir fyrir heimildir sem pau sendu mer
og fyrir gagnlegar radleggingar.

Eg pakka peim erlendu gestum radstefnunnar Via Nordica i Reykjavik sem ég tok tali um
malefni vegferils i veghtnnunarreglum i nagrannaléndunum og um adferdir vid malingar &
punkthrada. Eg nefni sérstaklega Mats Hagstrém hja Vectura i Svipjod og Arild Ragngy
hja norsku vegastjornsyslunni, Statens vegvesen.

Sérstaklega pakka ég kennurum vid Hakéla islands: leidbeinendum minum peim Sigurdi
Erlingssyni professor, Gudmundi Frey Ulfarssyni professor og borsteini borsteinssyni
adjunkt fyrir dygga adstod og polinmedi, Birgi Hrafnkelssyni, télfreedingi og lektor, fyrir
adstod vid Utreikninga & skekkjum og bjaga i malingum og Vilhjalmi ivari Sigurjonssyni
teeknimanni fyrir ad smida undirstédu undir meliteki. Skélanum pakka ég fyrir veitta
vinnuadstoou.

Sidast en ekki sist feeri ég eiginmanni minum, Porsteini Porsteinssyni jardedlisfraedingi,
modur minni, Ragnheidi Torfadéttur, og systkinum, Gudrinu og Torfa, keerar pakkir fyrir
margvislegan studning, m.a. adstod vid melingar & vegum (ti og vid fragang & malfari rit-
gerdarinnar. FGdur mins, borhalls Vilmundarsonar professors, sem 1ifdi ekki ad sja pessu
verkefni lokid, vil ég minnast fyrir ad leggja gott til malanna pegar ég leitadi alits hans a
einstékum atridum i pydingum & islensku, ordalagi og framsetningu ritsmidar.
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1 Inngangur

Okuhradi er einn helsti patturinn sem 6kumenn nota til ad meta hversu paegilegt og fljotlegt
er ad fara tiltekna dkuleid. beir velja & milli leida eftir pvi hversu hratt peir geta ekid,
hvada tima ferdin tekur og hvad hin kostar. Pekkt er ad takmarkanir & hrada draga ur slys-
um en einnig hafa rannséknir synt ad jafn 6kuhradi beetir beedi umferdarfleedid og 6ryggid.
Ef veghonnudur hefur moguleika & ad astla veentanlegan 6kuhrada getur hann metid
hvernig honnun vegar hefur tekist ad pessu leyti.

I veghénnunarreglum er yfirleitt malt med pvi ad mida vid sama hénnunarhrada & sem
lengstum koflum til ad studla ad samkvaemni i vegferlinum. En pad hefur synt sig ad pad
dugir ekki eitt og sér og pess vegna var pvi bett vid honnunarreglur i mérgum I6ndum,
m.a. & Islandi, ad aztla skuli vaentanlegan 85%-hrada (skilgreining & 85%-hrada er i kafla
2.4.4.) og leitast vid ad halda honum nalaegt honnunarhrada og sem jofnustum.

Rannsoknarspurningarnar sem voknudu voru:

e Hver eru fredin & bak vid pessar krofur til 85%-hrada?

e Hvernig er unnt ad ganga ur skugga um ad kréfurnar séu uppfylltar? Er til adferd til
ad reikna 85%-hrada fyrir vegkafla sem er & teiknibordinu?

Erlendis hafa verid gerdar margar rannséknir og sett fram likon fyrir 85%-hrada. Sumar
nidurstodur gefa til kynna ad pad sé einkum planboginn sem ékvardi hradann, en adrar ad
ymsir adrir stikar vegferils, umferd, umhverfi og fleira hafi marktaek ahrif & hradann. Flest
likananna einskordast vid tveggja akreina vegi i dreifbyli, enda stjérnast hradi vega i pétt-
byli meira af hradatakmarkandi adgerdum, en & fjolakreina vegum hefur ekki komid fram
samband vid stika vegferils. Likan um 85%-hrada hefur ekki verid gert fyrir island.

Markmid pessa verkefnis voru eftirfarandi:

e AQ taka saman freedileg undirstdduatridi i honnun vegferils og sér i lagi vardandi
jafnan dékuhrada og samkvamni i vegferli.

e A0 skoda hver stikinn 85%-hradi er og adrir 6kuhradastikar og hvernig peir eru
notadir vid honnun vegferils hérlendis og i fleiri [ondum.

e AJ skoda hvada adferoum ma beita til ad safna gdgnum um Okuhrada, hvernig
hefdbundid er ad setja fram tolfreedi punkthradamelinga, hvernig 85%-hradi er
fundinn ut fra hradagdgnum, hvada skilyrdi gognin purfa pa ad uppfylla og hversu
nakvaemt gildi faest.

e Ad mala hrada a nokkrum stédum & odyran hatt med fleiri en einni meliadferd og
vinna tolfraedi ar gégnunum, bera saman maliadferdirnar og sidast en ekki sist ad
reikna ur gégnunum 85%-hrada.

e AJ gera drog ad likani fyrir 85%-hrada & islandi. En pad felst i pvi ad velja adferd
eftir erlendum fyrirmyndum, safna gégnum um marga hénnunarstika eda breytur &
hverjum hradamelistadanna og gera likan ur pessum gégnum og melda hradanum



med adhvarfsgreiningu. Likanid er formula, eins areidanleg og gognin leyfa, fyrir
85%-hrada sem fall af peim stikum sem reynast marktakir.

Vid vinnslu verkefnisins voru meginheimildirnar tveer. Annars vegar handbdk Lamm, Psar-
ianos og Mailéander fra arinu 1999 um veghénnun og umferdardryggi og hins vegar allitar-
leg bandarisk yfirlitsskyrsla fra arinu 2011 um likodn fyrir 85%-hrada, en skyrslan segir fra
stodu mala i mérgum Evrépulondum utan Nordurlandanna, Nordur-Ameriku og nokkrum
[6ndum i 6drum heimsalfum. Fjoldi annarra heimilda var skodadur og notadur i pessu
verkefni svo sem skyrslur, fredigreinar og ritgerdir fra islandi, Svipj6d, pyskalandi og
Bandarikjunum, bandariskar kennslubakur, islenskt og pyskt ndmsefni og veghdnnunar-
reglur fra islandi, Noregi, Svipj6d, Danmérku, byskalandi og Bandarikjunum. Reett var vid
marga starfsmenn Vegagerdarinnar um malefni vardandi 6kuhrada i veghdénnun og veg-
hénnunarreglum auk pess sem leitad var til eins af h6fundum beggja meginheimildanna og
til verkfraedings vid veghonnunar- og vegrekstrardeild Rannsoknastofnunarinnar i Karls-
ruhe (KIT).

Ritgerdin skiptist i sjo kafla. Bakgrunnur er i 2. kafla. bar er farid yfir undirstoduatridi
honnunar vegferils, skilgreiningar hugtaka, fjallad um 6kuhrada einkum vardandi punkt-
hradameeliadferdir, tolfredilega framsetningu mealinganna og um hrada sem hdénnunar-
stika, par er sogulegt yfirlit yfir rannsoknir og krofur hvad vardar jafnan 6kuhrada og sam-
kveemni i vegferli og loks er sagt fra erlendum likbnum fyrir 85%-hrada og adferdafraedi
likangerdarinnar. I 3. kafla er adferdin sem beitt var i pessu verkefni vid gerd likans fyrir
island. T 4. kafla eru gdgnin sem notud voru i likangerdina, nanar tiltekid meld hradagdgn
og hradagogn fengin fra Vegagerdinni, &samt télfreedi sem unnin var Ur peim, og gdgn sem
safnad var um honnunarstika og adrar breytur um vegferil & melistodunum. I 5. kafla er
likanid sem fékkst med margfaldri linulegri adhvarfsgreiningu. Loks eru nidurstddur og
lokaord i 6. og 7. kafla.



2 Um honnun vegferils

Pegar lagdur er vegur milli stada er valin greidferasta leid sem landslag, mannvirki sem
fyrir eru og eignarhald & landi leyfir og ad teknu tilliti til fagurfreedi, annarra umhverfis-
ahrifa og kostnadar. Til ad vegurinn verdi 6ruggur vegfarendum parf vegferillinn ad vera
pannig lagadur ad dkuteekin haldist & veginum & peim hrada sem 6kumenn kunna ad velja
og ad auki parf umhverfi hans ad vera sem 6ruggast peim sem lenda Gtaf honum.

Til ad gera vegferilinn pannig druggan parf ad huga ad pvi hvernig okuteki verka a marg-
vislegum kdrfum vegarins. | pvi sambandi skipta kraftarnir sem verka & okutekid mali,
hradi 0kuteekisins og geta pess til ad hemla (Mannering o.fl., 2005).

2.1 Veghonnunarreglur

Veghonnunarreglur eru gerdar til ad tryggja ad ofangreindum markmidum sé nad og jafn-
framt til ad samraeema gerd vega i pvi umdaemi sem reglurnar nd til. Veghdnnunarreglur
fyrir vegferil byggjast & samblandi af aflfredi, athugunum og mati, m.a. & kostnadi. paer
spara vinnu veghonnuda pannig ad peir purfa ekki ad velta fyrir sér kréftum og hemlagetu,
0g geta ad vissu marki flett gildum upp i téflum. I allra nyjustu utgafum erlendra veghénn-
unarreglna er jafnvel buid ad stadla honnunina svo mikid ad honnudir purfa ekki heldur ad
hugsa um 6kuhrada.

2.2 Vegir

Skv. légum eru vegir atladir til umferoar okutekja en stigar til annarrar umferdar. Pj6o-
vegir eru peir vegir sem &tladir eru almenningi til frjalsrar umferdar, haldid er vid af fé
rikisins og eru taldir upp i vegaskra sem Vegagerdin heldur. bjodvegir asamt sveitarfélaga-
vegum mynda samfellt vegakerfi til tengingar byggda landsins. Adrir vegir i vegakerfi
landsins eru almennir stigar og einkavegir (Vegaldg nr. 80/2007).

2.2.1 Vegflokkar

pjddvegir eru vegir i dreifbyli asamt umferdarmestu vegum sem tengja saman sveitarfélog
& hofudborgarsvaedinu. bjodvegir skiptast i stofnvegi, tengivegi, héradsvegi og landsvegi
(Vegaldg nr. 80/2007).

2.2.2 Vegtegundir

Vegtegundir eru akvardandi fyrir teeknilega eiginleika vega. Valin vegtegund skal anna
peirri umferd sem gert er rad fyrir ad fari um veginn (Vegagerdin, 2010a). Vegtegundir eru
akvardandi um kennisnid vega, en kennisnid lysir m.a. fjolda akreina, breiddum og ad-
skilnadi akstursstefna (Vegagerdin, 2011). Vegtegund raedur einnig nokkru um légun veg-
ferils (Vegagerdin, 2010b). Likangerdin sem petta verkefni fjallar um a vid um tveggja
akreina vegi i dreifbyli & islandi og eru peir af vegtegund C, skv. ntgildandi veghénnunar-
reglum Vegagerdarinnar (Vegagerdin, 2011).



2.3 Vegferill, pversnio og umfero

2.3.1 Kraftar, hemlun og stédvunarvegalengd
Efni pessa kafla er byggt & Mannering o.fl. (2005).

Kraftar

A okutaeki sem er & ferd eftir vegi verka annars vegar spyrnukraftur sem knyr dkuteekid
afram og hins vegar moétstodukraftar sem hamla & maéti. Métstodukraftarnir eru adallega
prenns konar: loftmdtstada, dekkjamotstada og veghallamotstada, sja mynd 2.1.

Mynd 2.1 Kraftar sem verka a 6kutaeki i akstri, byggt & Mannering o.fl. (2005).

Loftmdtstadan reedst af edlispyngd lofts, hrada dkutaekis og l6gun pess og gildir um hana
eftirfarandi formula:

Ra = gCDAsz (21)

par sem p er edlispyngd lofts, Cp, er dragstudull, sem haegt er ad fa uppgefinn hja framleid-
anda Okutekis, og Ar er flatarmal 6kuteekis hornrétt a akstursstefnu.

Dekkjamdtstadan stafar af innra mekanisku vidndmi Okutekisins asamt samverkuninni
milli hjolbarda og vegyfirbords. Steersti hluti dekkjamotstodu kemur fra formbreytingunni
sem verdur & hjolbardanum pegar hann fer eftir vegyfirbordinu, en adrir hlutar eru vegna
nidurbeygju vegyfirbords, pess ad hjolbardinn rennur til & vegyfirbordinu og loftstreymis
kringum hjélin. Margir peettir hafa pvi ahrif & dekkjamétstodu, s.s. stifni hjolbarda og
vegyfirbords, loftprystingur i hjolbarda, hiti og hradi. Rannséknir hafa synt ad mest ahrif
hafa hradi og pyngd okutaekisins og pvi ma til einféldunar nota eftirfarandi formalu fyrir
dekkjamotstodu:

Ry=fn W (2.2)



bar sem f,, er dekkjamétstodustudull, £, = 0,01 - (1 +ﬁ) v er hradi i m/s og W er
byngd okutaekisins.

Veghallamotstada er sa hluti pyngdarkraftsins sem verkar & méti spyrnu 6kuteekisins. Veg-
hallamotstadan er pvi jakveed pegar ekid er upp i moti en neikveed pegar ekid er nidur i
moti og vinnur pa med spyrnunni. Langhalli vega er yfirleitt litill og ma pvi gera pa nalgun
ad sin 6, = tanf; = S, par sem 6 er hornid sem vegyfirbord myndar i akstursstefnu vid
larettan flot og S er langhallinn i m/m. Veghallamotstdduna ma pa reikna med eftirfarandi
formalu:

Ry=W-S (2.3)

Spyrna fra vél raedst af gerd vélar og drifbanadar. Algengur melikvardi a vel er tog, sem er
vinna vélarinnar (snuningsvaegi) i Nm, tdknad M,. Spyrnuna ma reikna med eftirfarandi
formalu:

M,e
F, = %’7«1 (2.4)

par sem &, er minnkunarhlutfall gira, 7, er nytni drifblnadar og r er radii drifhjola. Pott
vél okutaekis sé kraftmikil pa eru takmork fyrir pvi hversu mikla métstédu han getur yfir-
unnid. Vid akvedid gildi & spyrnu fra vél veldur aukakraftur einungis pvi ad 6kutaekid spol-
ar. pessa hamarksspyrnu, sem taknud er F,,,,, ma finna med pvi ad reikna summu vagja
allra krafta sem verka a okutekid, en pad eru adurnefndir kraftar auk pess hluta pyngdar-
kraftsins sem verkar hornrétt & vegyfirbord. Nytanleg spyrna er pad sem er laegra af spyrnu
fra vél og hdmarksspyrnu eda:

F = min(F,; Fnax) (2.5)

Hrodun

Krafturinn sem okutaekid hefur til ad gefa pvi hrédun er mismunurinn & nytanlegri spyrnu
0g motstodu. | pessu samhengi verdur ad reikna med svokélludum massastudli, y,,,, vegna
bess ad tregda i peim hlutum Okutaekisins sem snuast kemur fram eins og ad massi
Okutaekisins sé litid eitt heerri en hann er. bvi er krafturinn ritadur a eftirfarandi hatt:

Ymma = F— (Ra + er + Rs) (26)

par sem a er hrodun, m er massi 6kuteekisins og massastudull er y,,, = 1,04 + 0,0025 - &,.
Nettokrafturinn til hrédunar er breytilegur eftir hrada, F — (R, + R, + Rs) = f(v). Vega-
lengdina til hrédunar, [,, ma pa rita a eftirfarandi hatt og nota ad a = dv/dt og [, =
[vadt:

Y2y dv

la =Ymm J;;l % (27)



Hemlun

Hemlakrafturinn er margfeldid af vidlodunarstudli vegyfirbords, i, og pyngd 6kuteekisins,
W. Vidlodunarstudullinn hefur gildid 1 fyrir gott og purrt vegyfirbord en minnkar ef yfir-
bordid er lélegt eda rakt. Mest vidlodun og par af leidandi mestur hemlakraftur feest pegar
hjélbardarnir eru vid pad ad renna, en ef peir renna pad minnkar vidlodunin vid vegyfir-
bordid verulega. Par sem nytni hemlunarbinadar er sjaldnast fullkomin, m.a. vegna pess ad
byngdardreifing 6kuteakisins & fram- og afturdxul er sjaldnast s sem svarar til besta heml-
unarhlutfalls milli oxla, verdur ad reikna med hemlunarnytni, 7, . Hemlakraftinn ma pa rita

4 eftirfarandi hatt:

Freedileg hemlunarvegalengd

Pegar 6kutaeki hemlar, sja mynd 2.2, leggjast motstodukraftarnir vid hemlakraft 6kuteekis-
ins til ad gefa 6kutaekinu neikvada hrédun:

F, + Z R =y,ma (2.9)

par sem y,, er massastudull m.t.t. tregdu vio hemlun sem hefur gildid 1,04 (Wong, 1978).

Mynd 2.2 Kraftar sem verka a 6kutaeki pegar hemlad er, byggt a Mannering o.fl. (2005).

Sambandid milli vegalengdar, hemlakrafts, métstodukrafta, massa og hrada okuteekisins er
eftirfarandi (a = dv/dt og v = dl/dt):

F,+ %R

adl = [
Ypm

l dl=vdv (2.10)

Fraedileg hemlunarvegalengd faest med heildun:



1] v
L ; =f m——— dv 2.11
b,fradil. : Vb F, + 2R ( )

1

A0 setja inn fyrir hemlakraftinn og métstodukraftana gefur:

1] v
Lp fraesii. = Ypm dv 2.12
freeot v W +5CoAv? + W + WS (212)

SG nélgun ad f,, sé fasti reiknadur Gt fr& medalhradanum v, /2 gerir afar litla skekkju.
Einnig hefur loftmotstada litid ad segja midad vid hemlakraft. bar med einfaldast jafnan i:

vy v v2 — 2
Qf _ ve(vg 2) 2.13)
v

—dv|=
g Jy, Mutfr+S 29(myu+ fri +5)

Lp frepit. =

Toélugildi er sett til pess ad vegalengdin verdi jakveed. Fraedileg hemlunarvegalengd ad
kyrrstodu faest loks med pvi ad setja v, = 0.

Hagnyt hemlunarvegalengd

Fraedileg hemlunarvegalengd & vid um akvedid okuteki og vegyfirbord. Vid honnun parf
ad gera rad fyrir breytilegum okuteekjum og yfirbordi asamt mismunandi hafni 6kumanna.
Almennari og einfaldari jafha en s sem synd er hér & undan a pa betur vid. Til einféldunar
er y,0g f,; sleppt ur jofnunni pvi framlag peirra er litio auk pess sem peir vega hvor annan
upp ad nokkru leyti. Margfeldi hemlunarnytni og vidlodunarstuduls vegyfirbords, 1, u, er

steerd sem einnig er kéllud hemlunarvidnamsstudull, taknadur f;,. bessi studull hefdi gildid
1 fyrir fullkomna nytni og vidlodun. I hénnunarreglum eru gefin upp vidmidunargildi & f,,
0g er pad par gjarnan kringum pridjungur. P verdur ad hafa i huga ad gildid endurspeglar
teeknipréun okutzekja og faerni 6kumanna hverju sinni svo pad parfnast sifellt endurskodun-
ar. Hagnyt hemlunarvegalend hefur pa jofnuna:

172

290, +5) .

par sem v er upphafshradi okutaekis.

Vidbragdsvegalengd

Hemlunarvegalengdin er su vegalengd sem okutaekio fer fra pvi byrjad er ad hemla og par
til 6kutaekid stansar. A undan lidur timi fra pvi ad 6kumadur verdur pess var ad hann purfi
ad hemla og pangad til hann stigur & hemilinn. S& timi er kalladur vidbragdstimi, t. Vega-
lengdin sem 6kutzekid fer & timanum t er kollud vidbragdsvegalengd og hefur jéfnuna:

Lo=v-t (2.15)



Stédvunarvegalengd

Honnun vegferils er grundvollud & stédvunarvegalengd (i veghdnnunarreglum Vegagerdar-
innar er notad ordid stodvunarlengd (Vegagerdin, 2010b)). Stédvunarvegalengd er samsett
ur vidbragdsvegalengd og hagnytri hemlunarvegalengd. Formula fyrir stddvunarvegalengd
er eftirfarandi:

UZ
’ 2:9-(fp+9)

par sem v er hradi 6kutakis vid upphaf hemlunar, t er vidbragdstimi, g er pyndarhrédun
jardar, f;, er hemlunarvidnamsstudull og S er langhalli vegar i m/m.

Kraftar sem verka a 6kutaeki i beygju

A okutaeki i beygju verkar hlidarkraftur, midflottakraftur. bessi hlidarkraftur er tekinn upp
af midsoknarkrafti, sem skv. grundvallaredlisfreedi (Marion & Hornyak, 1982) hefur jofn-
una:

2
LA (2.17)

‘  gR,

bar sem R,, er beygjuradii akstursferils 6kutaekis. Midsdknarkrafturinn verdur til ar pyngd
Okuteekisins og hlidarvidndmi milli hjolbarda og vegyfirbords, sja mynd 2.3. Kraftajafn-
veegid samsida vegyfirbordi ma rita svo:

W, + F; = F,, (2.18)

Mynd 2.3 Kraftar sem verka & okutaeki i beygju, byggt & Mannering o.fl. (2005).

par sem W), er sa pattur pyngdar 6kuteekisins sem er samsida vegyfirbordi, Fr er hlidarvio-
namskraftur og F,, er sa hluti midsoknarkraftsins sem er samsida vegyfirbordi. Pessa jofnu
ma umrita (med Fr = fi (W, + F.;,)):



_ Wwv? Wv?
Wsina + fp; | Wcos a + sina | = cosa (2.19)
R, gRy

par sem f3,; er hlidarvionamsstudull, v er hradi, g er pyngdarhrodun jardar og onnur takn
eru skv. mynd 2.3. Med pvi ad deila badum megin med W cos « faest:

2

gRy

tana + f; = (1-fiytana) (2.20)

tana er pverhalli vegarins. Hann ma skrifa i prosentum og er pa tdknadur q (q =
100 tan ). | ordum ma segja ad q sé st sentimetrahaekkun sem verdur & einum metra, sja
mynd 2.3. [ reynd er lidnum f;,; tan « sleppt pvi badi f;,; 0og tan « eru lag gildi. b4 ma um-
rita sidustu jofnu svo:

UZ

g (fhz + 13—0)

petta er lykiljafna, notud til ad akvarda lagmarksradia beygju.

R, = (2.21)

2.3.2 Vegferill

Logun vegyfirbords eda floturinn sem vegyfirbordid myndar er kallad vegferill. Vegferill
er privitt fyrirbaeri, melt i X, y og z hnitum, sja mynd 2.4. Utreikningar i premur hnitum eru
pungir i vofum og voru &dur fyrr neer omogulegir. bvi er hefd fyrir pvi vid hdnnun og
utsetningu vega ad einfalda vegferilinn i tvo tvivida ferla, larétta legu og hadarlegu, dsamt
pverhalla.

Mynd 2.4 Vegferill i priviou (Mannering o.fl., 2005).

Til ad skilgreina vegferilinn er fyrst akvedid hver skuli vera honnunarlina vegarins. Fyrir
tveggja akreina vegi er su lina yfirleitt midlina vegarins. Hénnunarlina vegar er lika kollud
veglina. Larétt lega er honnunarlinan i x og z hnitum (laréttum hnitum) og haedarlega er
haed honnunarlinu, y hnit, eftir lengd hennar, sjd mynd 2.5. Talad er um stédvasetningu
sem lengd i metrum eftir hdnnunarlinu midad vid einhvern akvedinn nallpunkt & linunni.
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Mynd 2.5 Vegferill i tvividu: larétt lega og haedarlega, byggt & Mannering o.fl. (2005).

Adur var med ordinu stéd att vid 1000 m langan kafla & veginum, pannig ad ef stadur var
t.d. 1295,3 m fra nallpunkti var ritad ,,st6d 1 + 295,300 og talad um ,,eina stéd og 295,3
metra® sbr. Mannering o.fl. (2005) Petta er ekki lengur gert hérlendis heldur badi ritad og
talad um ,,st60 1295,300%, skammstafad ,,st. 1295,300%.

Larétt lega

Larétt lega samanstendur af premur gerdum af elementum. [ laréttri legu er aldrei brot,
element hafa avallt sameiginlegan snertil par sem pau matast og pa um leid sameiginlegan
radia.

AJ grunni til verdur larétt lega til vio pad ad tengja beinar linur saman med hringboga
(Garber & Hoel, 2010) og er radiinn taknadur med R. Lagmarksradii beygju akvardast af
jofnu (2.21). begar ekid er af beinni linu yfir & hringboga verdur breytingin i midflétta-
kraftinum sndgg og veldur pad 6paegindum sérstaklega ef boginn er krappur. ba er askilegt
ad nota tengiboga milli beinu linunnar og hringbogans par sem midflottakrafturinn breytist
smam saman. Af jofnu (2.17) ma sja ad midfléttakrafturinn eykst i réttu hlutfali vid 1/R.
Um tengiboga sem breytir midflottakraftinum jafnt eftir vegalengd gildir pa sambandid:
L =1/R - fasti. betta er jafna ferils sem heitir kl6t6ida. Jafna kldtéidunnar er venjulega
ritud:

LR = A2 (2.22)

og fastinn A er kalladur sterd kl6téidunnar (Guomundur Arason, Eirikur Bjarnason & Jon
Radgnvaldsson, 1974). Radii kl6toidu er 6endanlega stor par sem hann tengist beinni linu,
hann breytist svo jafnt eftir klét6idunni pangad til hann verdur jafnstér radia hringbogans
sem tekur vid. pad eru fleiri asteedur til ad nota klotoidur en vegna rykksins sem kemur
annars a Okuteekid i upphafi og enda beygju, m.a. ad p4 ma snla styrinu smam saman a
jofnum hrada yfir klétoiduna i stadinn fyrir ad purfa ad snua pvi sndgglega, ad geta latid
pverhallann aukast jafnt eftir klotéidunni og einnig er fegurdarasteda, pvi pad getur synst
vera brot i veglinu pegar horft er eftir henni ef bein lina og hringbogi meetast. Loks hafa
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rannsoknir synt ad fyrir litla radia eykur klotdida 6ryggi a vegi (Lamm o.fl., 1999). Lag-
markssterd klot6idu reedst af hrada pverhallabreytingar (Statens vegvesen, 2008b), sbr.
undirkafla um pverhalla hér fyrir aftan og auk pess kemur fyrir ad sett er lagmark af fagur-
freedilegum asteedum (Guomundur Arason o.fl., 1974) og einnig hdmark (Vegagerdin,
2010b).

Adrir moguleikar & laréttri legu eru karfur sem eru samsettar ur radium og/eda klotoéidum.
Vendibogi er pad pegar beygt er til vinstri og haegri an pess ad bein lina sé a milli. Ef klot-
6idur eru notadar i vendiboga pé er radii peirra 6endanlegur par sem peaer metast. Egglina
er pegar klotéiduhluti tengir saman tvo hringboga eda, i undantekningartilfellum, pegar
fleiri en einn radii i sému stefnu eru settir saman. Tveer kl6t6idur sem koma saman an pess
ad hringbogi sé 4 milli kallast toppbogi og heyrir hann einnig til undantekninga (Manne-
ring o.fl., 2005) og (Vegagerdin, 2010b).

Beygjugrada, CCR, er hugtak sem upphaflega kom fyrir arid 1973 pegar pad var tekid upp i
pbyskum veghdnnunarreglum. Pad heitir 4 pysku ,,Kurvigkeit“, en 4 ensku ,,curvature
change rate. Beygjugrada lysir laréttri legu vegkafla med svipud einkenni og er saman-
16g0 stefnubreyting yfir kaflann deilt med lengd kaflans eda:

n .
CCR: i=£|yl| (2.23)

par sem i stendur fyrir tiltekna beygju a kaflanum, y; er stefnubreyting beygjunnar og
meelieiningin er nygradur & kildémetra (gon/km). petta hugtak var buid til samhlida hugtak-
inu ,,85%-hradi“ sem verdur skyrt i kafla 2.4.

Sidar varo til beygjugréda stakrar beygju, CCRg, og pad er stefnubreyting radians og ad-
liggjandi tengiboga deilt med lengd beygjunnar og hefur pessi stiki tekid vid af hinum i
rannsoknum & 85%-hrada. pad gerdist vegna pess ad skilgreiningin & CCR pétti lodin pvi
ekki er einhlitt ad dkveda hvad sé vegkafli med svipud einkenni. Mealingin er eftir sem &0-
ur gon/km og reikniformalur fyrir CCR, eftirfarandi fyrir 6samsettar karfur:

Fyrir beygju med hringboga (R):

1 200.000

Rg === 2.24
CCRs = 5+ (2.24)
Fyrir beygju med hringboga og tengibogum (A; — R — A,):
LAl LR LAZ
_2rR TR TR 200.000 (2.25)
CCRg = 7 —

Annar, en likur, stiki er s& sem Bandarikjamenn kalla ,,degree of curve®, taknad DC. Hann
lysir eingbngu hringboga stakrar beygju og er stefnubreyting i gradum (°) & hver 100 fet
eftir hbnnunarlinu hringbogans.

Sidast kom fram stikinn medalstefnubreyting allra beygja a vegkafla an tillits til beinna
kafla. betta er vegido medaltal med tilliti til lengdar beygjanna, og beinu kaflarnir koma
stikanum ekki vid:
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i=1(CCRg;Ly)

CCRs = Y

(2.26)

Meelieiningin er enn gon/km. Hér parf, likt og fyrir CCR, ad meta hvad er vegkafli (Lamm
o.fl., 1999).

Haedarlega

Heedarlega verdur til vid pad ad tengja beinar linur saman med hringboga, sem verdur pa
annad hvort habogi, med radia sem taknadur er Hy, eda lagbogi, radii taknadur med H;.
Eins og i laréttri legu eru engin brot i hadarlegu. Halli beinu linanna, langhallinn, er hlut-
fall haekkunar af laréttri lengd og er hann taknadur med S og er malieiningin %. Midad vid
haekkandi st6d er brekka upp i méti med jakvaedum langhalla en brekka nidur i moti med
neikvaedum. Med nagjanlegri ndkvaemni ma nalga ha- og lagboga med fleygboga en pad
audveldar utreikninga & ferlinum (Vegagerdin, 2010b). Hamark er & langhalla vegna halla-
motstdou, sja kafla 2.3.1, til ad okuteki geti haldid tilskildum 6kuhrada upp i moti. Ha-
markslanghalli akvardast af kréfum um greidfeerni (n. fremkommelighet), paegindi, um-
ferdarrymd og 6ryggi (Statens vegvesen, 2008b) og takmdork eru a pvi hversu krappir ha-
og lagbogar geta verid vegna vegsynar, sbr. undirkafla um vegsyn hér & eftir.

bPverhalli

Lagmarkspverhalli er avallt hafdur & vegi svo bleyta sitji ekki & yfirbordi hans. I beygjum
er pverhalli aukinn i samraemi vid radia vegarins ad gefnum hrada og hlidarvionamsstudli,
sbr. jofnu (2.21). Fra sjonarholi aflfreedinnar er edlilegast er ad pverhallinn breytist jafnt
eftir kl6toidunni, sbr. undirkafla um larétta legu hér fyrir framan. Fra pessu parf ad gera
undantekningar: Ekki ma breyta pverhallanum of sndggt pvi pad veldur dpaegindum og
einnig litur pa at fyrir ad brot sé i kantlinu vegarins. bvi eru mork a leyfilegri pverhalla-
breytingu & lengdareiningu. Ef kl6t6idan er 16ng og pverhalli parf ad skipta um formerki
myndi pad leida til 6hdflega langs kafla med litlum pverhalla. ba er kaflinn par sem pver-
halli er undir lagmarkspverhalla hafdur eins stuttur og mesta pverhallabreyting leyfir en
bverhallanum ad 6dru leyti breytt jafnt eftir kl6téidunni (Gudmundur Arason o.fl., 1974).
bverhalli er taknadur med g og melieiningin er m/m, % eda %o. I veghonnunarreglum
Vegagerdarinnar er notad % (Vegagerdin, 2010b).

Vegsyn

Vegferil verdur ad hanna pannig ad 6kumadur hafi avallt lengri vegsyn (adur sjénlengd),
en sem nemur stddvunarvegalengdinni, p.e. ad hann sjai hlut af akvedinni lagmarkshad,
sem liggur & veginum innan stodvunarvegalengdar, sja kafla 2.3.1 og Vegagerdina
(2010b). pannig eru takmork fyrir pvi hve habogi getur verid krappur og einnig takmork
fyrir pvi hve lagbogi getur verid krappur vegna aksturs med ljosum i myrkri og par sem
vegur fer undir bra. I laréttri legu parf ad tryggja naegilega vegsyn i beygjum par sem
hindranir eru til hlidar vid veg med pvi annad hvort ad fjarleegja hindrun eda hafa beygjuna
neegilega vida (Mannering o.fl., 2005). Vegsynin er adalatridi vardandi hvar leyft er ad aka
fram Ur 6drum Okutekjum.

2.3.3 bversnid

Pegar er talad um pversnid i pessu verkefni er att vid pversnid i yfirbord vegarins. bversnid
tveggja akreina vegar i dreifbyli samanstendur af akreinum, 6xlum og hlidarsvadi.
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Akreinar og axlir

A akreinum aka okutaekin og raedst breidd akreina ekki adeins af breiddum Okutekja
heldur einnig af pvi hvernig ékumenn skynja rymid (Fwa, 2006). Mjérri akreinar en 3,6 m
hafa lekkandi &hrif & hrada umferdar, skv. bandarisku handbdkinni um umferdarrymd
(Highway Capacity Manual, HCM) (Vegagerdin, 2011) (sja um umferdarrymd i kafla
2.3.4) og a.m.k. sumar rannsoknir sem vitnad er til i Lamm o.fl. (1999) gefa til kynna ad
akbrautarbreidd hafi ahrif a 6kuhrada.

Axlir eru utan vid akreinar i vegbyggingunni og hafa pann tilgang ad stydja burdarpolslega
vid akreinarnar. Einnig gefa axlir 6kumdénnum rymi til ad leidrétta aksturstefnu sina, par
geta Okuteeki stansad i neyd, stundum er leyft ad fara par a reidhjoli, pa auka axlir vegsyn i
beygjum og par ma koma fyrir vegstikum og skiltum (Fwa, 2006). Mjorri ytri axlir en
1,8 m hafa leekkandi ahrif & hrada umferdar skv. HCM (Vegagerdin, 2011).

A vegum af vegtegund C er hvor akrein annad hvort 3,5 m eda 3,0 m & breidd og vegaxlir
eru 0,5, 1,0 eda 1,5 m breidar. Breiddirnar taka mid af umferdarmagni & vidkomandi stad.
Bundid slitlag skal vera & akreinum og 6xlum en leyfilegt ad ystu 0,10-0,15 m axla séu
med mol. Kantlina er méalud & axlir skv. Vegagerdinni (2011). Eins og gefur ad skilja hafa
vegir verid byggdir a mismunandi timum og adrar reglur geta pa hafa verid i gildi. Sidan
hafa vegirnir verid bettir i att ad nyjustu reglum, en pear endurbztur eru komnar mislangt.
Pvi geta breiddir tveggja akreina vega verid adrar i raun.

Hlidarsveedi

Svaedid utan vid vegaxlir er formad pannig ad vegurinn sé burdarpolslega stédugur og ad
hann afvatnist og pvi er byggdur flai eda formud skering eftir pvi hversu hatt vegferillinn
liggur i landslaginu. Auk pess er hlidarsvaedio métad pannig ad nokkud 6ryggi verdi til
handa vegfarendum sem lenda utan vegar, en til pess eru flaar gerdir hafilega flatir og
hindranir, s.s. steinar, tré eda mannvirki, fjarlegdar. Ef beygjur eru krappar, flai 6hja-
kveemilega har og brattur eda ekki unnt ad fjarleegja hindrun er sett vegrid (Garber & Hoel,
2010). Meira ma lesa um petta i veghdnnunarreglum Vegagerdarinnar (Vegagerdin, 2011).

2.3.4 Umferod

Steerofraeedin sem lysir umferdarfleedi skiptist i tveaer greinar: makroskopiska, sem faest vid
umferdarstrauminn, og mikréskopiska, sem faest vid bil milli 6kutaekja og hrada einstakra
okutekja (Garber & Hoel, 2010). I pessum kafla verdur peim hugtékum pessara fraeda,
sem koma fyrir i pessu verkefni, lyst en ekki farid nanar Gt i umferdarstraumfraedi.

Umferdarflaedi
Grundvallarskilgreiningin & umferdarfledi, g, er:

n
q=7 (2.27)

bar sem n er fjoldi 6kutekja og t er lengd timabils. Flaedi er oft meelt yfir eina klukkustund
0g pegar talad er um umferd er yfirleitt att vid ad einingin sé okutaeki/h. Medalsdlarhrings-
umferd yfir eitt ar kallast arsdagsumferd, skammstafad ADU, og er eining pess Oku-
teeki/solarhring.
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Tafla 2.1 Flokkunarkerfi EURG6 skv. umferdargreinaframleidandanum Golden River
Traffic, byggt & mynd fra Vegagerdinni.

Flokkur  Lysing Mynd

1 Vélhjol

2 Fdolksbifreidar og litlar sendibifreidar

3 Folksbifreidar med eftirvagn

4 Vorubifreidar og litlar hopbifreidar

5 Flutningabifreidar

S R

6 Hopbifreidar

Forskot og 6kubil

Timinn milli pess ad framstudari & 6kuteeki fari framhja akveonum punkti og par til fram-
studari & neesta Okuteki fer framhja sama punkti kallst forskot, h, og samsvarandi vega-
lengd kallast 6kubil, s.

Frjalst flaedi

Ef dkuteeki er eitt a vegi verdur hradi pess ekki fyrir ahrifum annarra 6kuteaekja. begar 6ku-
teekjum fjolgar sméatt og smatt & veginum kemur ad pvi ad umferdin fer ad hafa ahrif &
hrada okutaekisins. Pad er kallad frjalst fleedi pegar umferd er ndgu litil til ad hafa ekki nad
bessu stigi. Pegar bilalest myndast pa er lestarstjérinn sa eini sem raedur sinum 6kuhrada
og er i frjalsu flaedi, en 6kutaekin i lestinni eru pad ekki. Gefin er almenn regla i kennslu-
bok (Roess, Prassas & McShane, 2004) ad okuteeki teljist vera i lest ef ékubilid milli pess
0g Okuteekisins & undan sé minna en 61 m ef hradinn er undir 64 km/h, er minna en 107 m
ef hradinn er heerri. Ef rynt er i pessi gildi kemur i ljés ad pau svara til pess ad forskot sé &
bilinu 3-6 s, nema hradi sé undir 37 km/h eda yfir 130 km, en pa naest ekki ad uppfylla
skilyrdid um okubil Gt fra forskoti. I skyrslu senskra vegayfirvalda (Isaksson, 1997) er
fjallad um reikniadferd fyrir hradameelingar, sem enn er vitnad til i skyrslum stofnunar-
innar (Vadeby & Forsman, 2010). Skv. adferdinni er midad vid ad fleedi sé ekki frjalst ef
forskot er <5 s og hradi fremra Okuteekis <4 km/h heerri en hradi pess aftara. Krafan um
hradamun er sett fram til ad undanskilja 6kutaeki i framurakstri. Skv. leidbeiningum Texas-
fylkis um malingar & 85%-hrada telst frjalst fleedi vera ef forskot er >3 s (Texas Depart-
ment of Transportation, 2012).

Umferdarrymd og pjonustustig

Markmidid med greiningu umferdar er ad leggja meelikvarda a hvernig vegur verkar fyrir
tiltekna umferd. Grunnhugtokin eru tvd. Mesta umferdarfleedi sem vegur getur annad er
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kallad umferdarrymd. bjonustustig er flokkun a umferdarastandi eins og notendur upplifa
pbad eftir astandi vegar, umferdar og umferdarstjornunar. Flokkarnir eru sex fra A til F, par
sem A er besta astand en pa er fledi frjalst, en F pad versta eda teppuastand (Mannering
o.fl., 2005).

Flokkun 6kutaekja

Okutaeki hreyfast & mismunandi hatt & vegum eftir pvi hversu stor og hversu pung pau eru.
Steerri Okuteeki taka meira rymi badi i lengd og breidd, 6kuhradi og hradatakmork eru
onnur og aksturseiginleikar eru adrir, m.a. vardandi hrodun og hemlun. pvi skiptir mali i
umferdarrannsoknum ad flokka okuteeki i fyrirfram akvedna flokka. Morg flokkunarkerfi
eru til. Flokkunarkerfi EUR6 og EUR13 eru kerfi sem umferdargreinar VVegagerdarinnar
flokka okutaeki eftir. bessi kerfi koma fra framleidanda umferdargreinanna og pau flokka
Okuteeki i annars vegar 6 og hins vegar 13 flokka, sja toflu 2.1 og mynd 2.6.

Vehicle Classification Table GRO3-EUR13

1 | Car, Light Van

Light Goods
Vehicle {LGV)

CarLGV & 1-Axle
Caravan/Trailer

CarlLGV & 2-Axle
Caravan/Trailer

2 | Rigid 2-Axia
Truck (HGV)

3 | Rigid 3-Axia
Truck (HGV)

Rigid 3-Axie
Truck (HGV)

4 | Rigid 4-Axie
Truck {HGV)

Rigid 4-Axie
Truck (HGV)

5 | Rigid 2-Axie
Truck & 2-Axiy
Drawbar Trailer

Rigid 2-Axle
Truck & 3-Axle
Drawbar Trailer

Rigid 2-Axie
Truck & 1-Axle
Caravan/Trailer

Rigid 2-Axle
Truck & 2-Axle

Trailer/Caravan

Mynd 2.6 Flokkunarkerfi EUR13 (Golden River Traffic, 1998).
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I veghdnnunarreglum Vegagerdarinnar er flokkun & honnunarékutaekjum i samraeemi vid
reglugerd um steerd og pyngd okutekja ad vidbeettri skilgreiningu & folksbifreid og litilli
flutningabifreid (Vegagerdin, 2010a) og er su flokkun frabrugdin badi EUR6 og EUR13.
pannig er skilgreiningin & folksbifreid an eftirvagns mismunandi eftir kerfum:

e EURSG, flokkur 2: Okuteeki sem er 2,50-5,19 m ad lengd.
e EURI3, flokkur 1: Okutaeki sem hefur tvo 6xla og <2,98 m bil milli &xla.

e Veghonnunarreglur Vegagerdarinnar, flokkur Félksbifreid (skammst. FB): folks-
bill, jeppi eda litill sendibill sem er allt ad 4,8 m ad lengd.

NU er i gangi verkefni @ vegum NordFou, nefndar um rannsoknir og préun a svidi vega-
gerdar & Nordurlondunum (Forskning og udvikling pa vej- og trafikomradet i Norden).
Markmidid er samraemt norraent flokkunarkerfi fyrir 6kuteeki (NordFou, 2012).

2.4 Okuhradi

2.4.1 Hraodi

Til ad akvarda hrada okutekis parf ad mela baedi vegalengd og tima. Hradi okutaekis &
akvednu augnabliki, svokalladur punkthradi eda augnablikshradi, er skilgreindur sem:

v; = lim — (2.28)

par sem i tknar punkt (p.e. stad) eda augnablik (Hall, &n dags.). Til ad f& sem réttast mat &
punkthrada parf vegalengdin sem melt er yfir ad vera sem allra styst. Hradi Okutekja er
oftast gefinn upp i km/h (Garber & Hoel, 2010).

2.4.2 Hradamaelingar

Hradamelingar eru annad hvort gerdar handvirkt med skeidklukku og malbandi eda peer
eru gerdar sjalfvirkt. Ymis konar tekjabtnadur er til & markadi til ad gera sjalfvirkar hrada-
meelingar og er pa yfirleitt um ad reda teki sem samanstanda af premur hlutum: nema,
merkjavinnsluhluta og gagnavinnsluhluta (Mimbela & Klein, 2000). Bunadurinn flokkast i
fjora aoalflokka: nema & eda i vegyfirbordi, ratsjar, myndavélar og énnur rafeindameeliteeki
utan vegar (Garber & Hoel, 2010). Eitt mikilvaegasta atridid sem hafa parf i huga pegar
velja parf maliadferd er ad 6kumenn verdi sem minnst varir vid melinguna pvi annars
hefur han ahrif & 6kulag peirra. Med ratsja eda orbylgju er haegt ad komast einna naest pvi
ad mela punkthrada pvi tidnin sem pessi teki vinna a er slik ad okuteekid parf adeins ad
hreyfast um 1 cm & medan & hradamealingunni stendur. Slikar melingar falla i flokk sem
kallast punktmeelingar. Med tekjum par sem beta parf vido 6drum melistad er talad um
meelingar yfir stutta vegalengd (Hall, &n dags.). Haegt er ad komast hja takmérkum einnar
teekjagerdar med pvi ad setja tvenns konar eda fleiri teeki saman i eitt hradameeliteeki
(Martin, Feng & Wang, 2003).

Vardandi krofur um nakvemni punktmelinga & hrada fannst eftirfarandi fullyrding i leid-
beiningum Texas-fylkis, en per leidbeiningar fjalla um malingar 4 85%-hrada. bar er na-
kveemni hradamelingar med ratsja sogo £1,6 km/h (otiltekio 6ryggisstig) og tekid fram ad
mela megi hrada med 6drum banadi ef ndkvaemni pess bunadar er ekki verri en fyrrnefnt
gildi (Texas Department of Transportation, 2012).
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Skeidklukka og malband

Adferdin gengur Ut & pad ad mela pann tima sem Okuteeki er ad fara dkvedna vegalengd.
Heegt er ad gera pad a ymsa vegu en svona er adferdin skv. Highway Design and Traffic
Safety Engineering Handbook (Lamm o.fl., 1999): Merkingar eru settar & vegyfirbord med
50 m millibili. Timameeling er gerd med skeidklukku fra litid aberandi stad i minnst 5 m
fjarleegd fra vegbrun og er meeldur timinn fra pvi 6kuteki fer yfir adra merkinguna og par
til pad fer yfir hina og timinn t skradur. Hradinn er reiknadur sem v = 50 m/t.

Nemar a eda i vegyfirbordi

prystiloftsror (e. pneumatic tube): Tvo prystiloftsror eru 16gd yfir akrein med um 2 m
millibili. Pegar framhjol 6kutaekis fara yfir fyrra rorid flyst loftpdls fra rorinu yfir i teeki
sem skrair timann og aftur pegar pau fara yfir seinna rorid. Ut fra timamuninum og vega-
lengdinni milli réranna reiknar teekid hradann (Garber & Hoel, 2010). Skv. s&nskri rann-
sokn verdur ndkvemni hradamelingar med prystiloftsrorum +1 km/h (6tiltekid oryggis-
stig) (Bergdahl, 2007).

Spanlykkja (e. inductive loop): Spanlykkja i vegyfirbordi myndar segulsvid og pegar 6ku-
teeki ekur yfir hana rofnar segulsvidid og merki fer af stad. Med pvi ad hafa lykkjurnar
tveer fast upplysingar um 6kuhrada, lengd okuteekis, forskot og 0kubil, sem skrast dsamt
timasetningu og okutaekisflokki (Garber & Hoel, 2010; Golden River Traffic, 1998). Haft
er um 5-6 m bil & milli spanlykkjanna og gefa per &geta nalgun & augnablikshrada nema
ef hrodun er mikil (Hall, an dags.). Einnig eru til feeranlegar plétur sem byggjast & sému
teekni (Cox & Arndt, 2010). Nakveemni & hradameelingu med spanlykkju er samberileg vid
nakvaemni ratsjar midad vid islenskar athuganir sem fyrir lagu ario 2005 (Anna Maria
Jonsdottir, 2005).

prystirafnemi (e. piezoelectric sensor): Efnid i prystirafnema getur breytt hreyfiorku i raf-
orku. begar dkutaeki ekur yfir nemann verdur til spenna sem er i réttu hlutfalli vid kraftinn
sem Okutaekid veldur & nemann. Spennupulsinn gefur pvi til kynna 6xul dkutaekis. Ef nem-
arnir eru tveir feest meeling & 6kuhrada. bannig er med tveimur prystirafnemum eda prysti-
rafnema og spanlykkjum heagt ad fa skraningu a bili milli 6xla og par med a 6kuteekis-
flokki. Sumir prystirafnemar mala einnig 6xulpyngd (Martin o.fl., 2003; Mimbela &
Klein, 2000).

Segulsvidsmeelir (e. magnetic detector): pessi bunadur nemur ahrif malmhluta 6kuteekis &
segulsvids jardar og feer Gt fra peim hradann (Martin o.fl., 2003).

pyngdargreinir (e. weigh-in-motion): Pyngdargreinar mela kraftinn fra 6xli sem ekur yfir
nemann og pannig faest dxulpyngd og heildarpyngd okuteekis. Einnig faest dékuhradi og
Okuteaekisflokkur. Helstu gerdir pyngdargreina eru beygjuplata, prystirafnemar, alagsein-
ingar og rymdarnemar (Martin o.fl., 2003).

Ratsja

Bunadurinn notar 16gmalid um Dopplerhrif, ad pegar merki med akvedinni tioni (rafsegul-
bylgja) er sent ad 6kutaeki a hreyfingu pa verdur 6nnur tidni & merkinu sem kemur til baka.
Pessi breyting er i réttu hlutfalli vio hrada dkuteekisins. Taekid umbreytir tidnibreytingunni
yfir i km/h og birtir & skja. Ef stefna bylgjunnar myndar horn vid akstursstefnu verdur
skekkja i hradanum, hradinn meelist leegri en hann er i raun sem nemur késinusi af horninu
(Garber & Hoel, 2010). Ratsjar til umferdarmalinga eru prenns konar eftir pvi hvernig
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beim er fyrir komid. bad eru ratsjarbyssa sem haldid er i hendi, ratsja fest a bra yfir vegi
eda ratsja fest & staur til hlidar vid veg. Med uppstillingu & brd eda staur ma mala umferd
yfir eina eda fleiri akreinar, en almennt er ndkveemni minni ef ratsjain er til hlidar vid veg.
Festing & bra er mest notud fyrir siteljandi ratsja, en festing & staur eda byssa fyrir tilfall-
andi melingar (Mimbela & Klein, 2000). Ratsjam fylgir nG ordid gjarnan hugbunadur sem
tekur inn fjarleegdir og hornid sem meelt er inn vid uppstillinguna, leidréttir maldan hrada
m.t.t. hornsins og skrair hradann i skrd. Pad verdur pa ekki skekkja i gildunum ef ratsjanni
hefur verid stillt upp eins og til er &tlast. Sagt er fra ndkveemni hradamelinga med ratsja
fremst i pessum undirkafla. Ratsjar verda ad vera nalaegt akreininni sem mela & hradann a
og pvi er vandi ad lata kassann sem peer eru i vera alveg hulinn 6kuménnum. Ratsja sem
haldid er i hendi er enn synilegri og i kanadiskri rannsékn kom i 1jos ad hradi leekkadi ad
medaltali um 7 km/h pegar ratsjarbyssa var notud (Hassan, Sarhan & Porter, 2011).

Myndavélar

Forveri pessarar teekni var myndbandsupptokuvél sem myndadi vegkafla. Ad pvi loknu var
horft & myndbandid & skja og strik teiknud a skjainn sem svorudu til vegalengdar Al sem
adur hafoi verid malbandsmeeld. Klukka var & myndbandinu og pvi var haegt ad skra nidur
timann At og sidan reikna hradann (Hall, an dags.). NG er aftur & moti beitt télvusjon. Staf-
reen myndavél tekur myndir med nakvemlega jofnu millibili, t.d. 30 ramma a sekindu.
Med sjalfvirkri myndgreiningu er feersla 6kutakisins greind og hradinn fenginn.

Onnur rafeindamaelitaeki utan vegar

Adrar gerdir bunadar hafa verid i notkun s.s. virkir og ovirkir innraudir skynjarar, hljoo-
bylgjutaekni (e. ultrasonic) og ovirkur hljodnemi. Med virkum skynjara er att vid ad bylgju-
orka er send ad hlut og bylgjan sem endurkastast er mald eins og er tilfellid med ratsja.
Ovirkur banadur er sa sem melir orkuna sem hluturinn sendir, sbr. myndavél (Martin o.fl.,
2003). Gerd hefur verid tilraun med teekni sem byggist & ad senda leysigeisla fra 6drum
vegkanti pvert yfir veginn og hafa ljésnema a hinum kantinum sem skynjar pegar geislinn
er rofinn af okuteeki. Med pari af pessum bunadi med stuttu millibili og tilheyrandi styrior-
gjorva, svokdlludu Arduino-bordi, ma finna og skré 6kuhrada (Chambers, 2010).

Proun a huldum bunadi

Til ad 6kumadur verdi melingarinnar alls ekki var veri askilegast ad sérsmida teeki med
bad ad markmidi ad teekid seé mjog fyrirferdarlitid og mogulegt ad fela pad t.d. i vegstiku
eda skilti til hlidar vid veg. 1 byskalandi hefur verid hannadur binadur sem komid hefur
verid fyrir inni i endurskinsvegstikum. Badi er par um ad raeda ratsja til hradamalinga og
einnig bunad sem byggist i senn & ratsja og télvusjon og hefur med peim bunadi verid safn-
ad upplysingum um akstursferil 6kutaekis eftir veginum dsamt 6kuhrada. Verkefnid er 4 til-
raunastigi og bunadurinn er ekki kominn & markad. Ekki fékkst leyfi til ad vitna i skriflega
heimild um bunadinn (Susanne Schultz, verkfraeedingur & veghdnnunar- og vegrekstrardeild
Vega- og jarnbrautastofnunar Rannsoknastofnunarinnar i Karlsruhe, télvupdstur, 6. februar
2012).

Umferdargreinar Vegagerdarinnar

Almennt naer ordid umferdargreinir til alls pess sjalfvirka bunadar sem telur umferd, melir
Okuhrada, flokkar okutaeki 0.p.h. Umferdargreinar VVegagerdarinnar eru tveer spanlykkjur i
vegyfirbordi, sumir peirra einnig med prystirafnema. Auk pess er einn pyngdargreinir.
Umferdargreinarnir eru af gerdinni Marksman 660 fra breska fyrirteekinu Golden River
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Traffic, en nastu greinar sem settir verda upp verda af gerdinni Marksman 680. brystiraf-
nemarnir koma fra bandariska fyrirteekinu Measurements Specialties. Pyngdargreinirinn er
af gerdinni Lineas® quartz sensor for Weigh-In-Motion fra svissneska fyrirteekinu Kistler
og er hann prystirafnemi Ur kvartskristollum (Kistler, 2012; Mimbela & Klein, 2000;
Nicolai Jonasson, Vegagerdinni, tolvupostur, 1. névember 2012). bar sem fyrirkomulagid
er LL (spanlykkja — spanlykkja) skynjar greinirinn lengd 6kuteekis og flokkar 6kutaeki i sex
Okutzekisflokka skv. EURG6 flokkunarkerfi, en ef pad er LPL (spanlykkja — prystirafnemi —
spanlykkja) skynjar greinirinn badi lengd og 6xla og flokkar i 13 okutekisflokka skv.
EUR13 (Anna Maria Jonsdéttir, 2005). Okuhradi skraist i badum tilfellum sem heiltala i
km/h. | handbok med umferdargreinum Vegagerdarinnar er ekkert fullyrt um nakvaemni
hradameelingar med umferdargreini heldur sagt ad meela skuli hrada 4 20 6kutekjum med
ratsjarbyssu samhlida malingu umferdargreinisins og greina nidurstddur og akvarda fastar
og breytilegar skekkjur i hrada (Golden River Traffic, 1998). Sja einnig krofu um lag-
marksnakvamni fremst i pessum undirkafla. | pessu verkefni verdur med ordinu umferdar-
greinir att vio bunad par sem nemar eru i vegyfirborai.

2.4.3 Hraodadreifing

Til pess ad fa glégga mynd af hrada a akvednum stad a vegi og a akvednum tima eru gero-
ar meelingar & punkthrada & rtaki 6kutekja. Ut frd gdgnunum eru medalhradi og stadal-
fravik dreifingarinnar fundin med eftirfarandi formalum:
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Mynd 2.7 Dami um hvernig hradadreifing er synd & tidniriti og dreifiriti, byggt &
Roess o.fl. (2004).
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Liz1 Vi (2.29)
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par sem n er fjoldi 6kuteekja i urtaki (Ross, 2009).

Af pvi ad hradi er samfelld breyta verdur ad flokka gognin i hradabil &dur en pau eru teikn-
ud. Hlutfall 6kuteekja i hverju hradabili er reiknad og Ut fra pvi teiknad tionirit og dreifirit.
Dreifingin er metin med pvi ad draga besta feril i gegnum gdgnin. Dreifingin er besti meeli-
kvardinn & pad hvernig notendur nota veginn. A mynd 2.7 er demi um petta. Grofin geta
lika verid sett fram sem stoplarit. Hlutfallsmork (fraktilar) eru fundin at fra rédudum gégn-
um 4 eftirfarandi hatt. Ef fyrir liggur hradamealing & n 6kuteekjum pa er 100-p%-hradinn:

Vioop = V(inp)+1) (2.31)

par sem [np] er heiltdluhlutinn af np og v(;) er i-ti leegsti hradinn i gégnunum. EKKi skal
brua hradagildin (Choueiri & Lamm, 1987; Hou, Sun & Edara, 2011; Texas Department of
Transportation, 2012).

Matgaedi

I umferdart6lfraedi er pvi sums stadar haldid fram ad yfirleitt megi gera rad fyrir ad hrada-
dreifingar séu normlegar eda hafi i pad minnsta normlegt Gtlit (Garber & Hoel, 2010;
Roess, 0.fl. 2004). Skv. hermun sem Hou o.fl. (2011) gerdu nalgast dreifing hradagagna ad
vera normleg pegar n er um 200. A hinn bdginn skal pad ekki koma & dvart pétt hradagogn
reynist ekki normleg. Adstedur, leyfilegur hradi og honnunarhradi veganna (sja um pessi
hugtok i kafla 2.4.4) setja vissar skordur sem hafa ahrif & dreifinguna. Auk pess er liklegt
ad 6kumenn skiptist i flokka, t.d. pa sem eru I6ghlydnir og pa sem eru pad ekki, eda pa sem
fylgjast grannt med hradamelinum (m.a. med hradastilli i 6kuteekinu) og pa sem fylgjast
ekki mjog grannt med honum. Einnig hefur hver tegund 6kutaekja sinn aksturseiginleika.
Leidir petta til pess ad dreifingin er i raun samsett (r nokkrum dreifingum og er pvi mun
floknari. Til ad fullvissa sig um hvort dreifing sé normleg verdur ad gera matgeedaprof.

Grof adferd er ad teikna normlega dreifingu med medaltal og stadalfravik hradagagnanna
inn & dreifirit hradans og meta sjonraent hvort dreifingarnar falli saman og er hin talin
neegilega nakveem fyrir umferdarverkfraedi. Nakveemara er ad gera tolfreediprof. Umferdar-
tolfreedin meelir med ki-kvadrat-profi sem er einfalt i framkveemd:

R&Aud gognin eru grappud i hradabil af jafnri bilbreidd og pannig ad ekki séu faerri en
fimm gildi i minnst 80% bilanna. Profstaerdin t er:

2
x —-—Nn
) m (2.32)

IIM??‘
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par sem k er fj6ldi flokka, x; er fjoldi hradagilda i hradabili j, n er sterd Urtaks og p; er
tioni i hradabili j pegar dreifing er normleg med medaltal v og stadalfravik s. n parf ad
vera ngilega stort til ad np; > 1 fyrir 6ll j. Tilgatunni ad gognin séu normlega dreifd er
hafnad fyrir marktektarkrfu o ef ¢ > 2, parsemm =2o0g x2  er 100(1 — a)-ta
saetissteerd i y2-dreifingu med r fritolur. o eru likurnar & pvi ad hafa gert pau mistok ad
hafna pvi ad gogn séu normlega dreifd (Birgir Hrafnkelsson, 2007; Roess o.fl., 2004; Ross,
2009).

Pad er naudsynlegt ad pekkja dreifingu gagna til pess ad geta leitt Gt ymsar adferdir til ad
vinna ur gégnunum. Til eru tiltélulega einfaldar adferdir sem byggjast & normlegu dreifing-
unni og prétt fyrir ad gogn séu ekki fullkomlega normleg er i rannsoknum oft notast vid
bessar adferdir pegar ekki er talid ad meiri nakveemni sé porf og pad & vid um 6kuhrada.

Stadalskekkja og 6ryggisbil medalhrada ur punkthradameelingu

Stadalskekkja medalhrada er stadalfravik metilsins medalhrada sem reiknadur eru med
jofnu (2.30) fyrir medalhrada pydisins. Ef gert er rad fyrir ad melingarnar séu objagadar
hefur stadalskekkja medalhradans formuluna:

Sey, = s/\/ﬁ (2.33)

Nakvaemni medalhradans ma syna sem 0Oryggisbil med eftirfarandi formulu ef gert er rad
fyrir ad gégnin séu normlega dreifd:

100(1 — a)% oryggisbil fyrir v = +t, /51 - s/Vn (2.34)

par sem t, - er 100(1 — a)-ta seetissteerd i t-dreifingu med r fritolur (Birgir Hrafnkelsson,
2007; Ross, 2009). Nakvemni medalhrada hefur pvi ekki ad gera med nakvemni hrada-
meeliadferdar heldur adeins sterd drtaks og hvernig drtakid dreifist.

85%-hlutfallsmark

85%-hlutfallsmark (fraktill) hrada er fundid ut fr4& hradameligégnum med jofnu (2.31).
Ymsar adferdir eru til til ad axtla naudsynlega steerd Grtaks pegar meta & hlutfallsmark.
Hér verdur greint fra tveimur peirra, en badar byggjast paer a normlega dreiféum gégnum.
Sa fyrrnefnda er skv. Opplander, J.C., Bunte, J.F. og Kadakia, P.L., ,,Sample Size Require-
ments for Vehicular Speed Studies,” Highway Research Board, Bulletin 281, 1961 (Chou-
eiri & Lamm, 1987). Skv. henni er lagmarkssteerd Grtaks fra normlegri dreifingu med pekkt
stadalfravik pessi:

Zy 120N 2
Nomim = (4 + 2U?) (%) (2.35)

par sem z,, er 100(1 — a/2)-ta seetissteerdin i stadladri normlegri dreifingu fyrir éryggis-
stig 1 — a (t.d. fyrir 95% Oryggisstig er z,,, = Zg05/2 = Zo,025 = 1,96), o er stadalfravik
bydisins (ef pad er ekki pekkt ar fyrri rannsoknum & stadnum er ageett mat 8 km/h og
byggist pad a nidurstédum fjolda rannsdkna), U er studull fyrir pad hlutfallsmark sem a ad
meta, sja toflu 2.2, og w er su breidd 6ryggisbils med adurnefnt 6ryggisstig sem oskad er
eftir.
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Tafla 2.2 Akvordun & studlinum U, byggt
& Choueiri og Lamm (1987).

Hlutfallsmark hrada U
50% 0,00
15% eda 85% 1,04
7% eda 93% 1,48
5% eda 95% 1,67

Choueiri og Lamm (1987) notudu pessa adferd. beir hofou breidd 6ryggisbils 6,4 km/h og
95%-0ryggisstig og fengu med pvi n,,i, = 37.

Sa sidarnefnda er skv. Hou o.fl. (2011). beir leiddu at formulu fyrir dreifni 85%-hlutfalls-
marks normlega dreifds Urtaks af sterd n:

Var[Vgs] = 2,3420%/n (2.36)

Med pvi ad nota ad stadalfravik er kvadratrot af dreifni og ad margfeldi stadalfraviks og
Zq/, €r half breidd Oryggisbils og umrada svo jofnu (2.36) feest mat a lagmarksstaerd Urtaks
fyrir pa breidd 6ryggisbils 85%-hrada sem 6skad er eftir:

Z 190N 2
i = 9,368( “V/VZ ) (2.37)

Med somu forsendu og hja Choueiri og Lamm, en jofnu (2.37) fest n,,;, = 56.

Auk pess ma nefna nokkrar pumalfingursreglur um lagmarkssterd Urtaks pegar meta a
85%-hrada ur punkthradameelingu:
e Minnst 80-100 6kutaeki (Lamm o.fl., 1999).

e Yfir 100 okuteki hefur verid algengast i rannsoknum sidari ara (Dimaiuta, Scott
Himes & Porter, 2011; Psarianos & Garcia, 2011).

e 125 okutzeki (Texas Department of Transportation, 2012).

e [ verklegum a&fingum i namskeidinu Samgongutekni, sem kennt var i byggingar-
verkfraedi vid Haskola Islands til fjdlda ara var midad vid 100 einstakar malingar &
hrada til ad meta ymsa tolfraedilega stika hradadreifingar.

I 6llum pumalfingursreglunum virdast pvi vera gerdar strangari krofur um 6éryggisstig eda
breidd 6ryggisbils en Choueiri og Lamm (1987) gerdu.

Ef gerdar hafa verid tveer punkthradamalingar, nnur med Urtakssteerd n,, stadalfravik
hradadreifingar s; og 85%-hradann Vgs 1, en hin med Urtakssteerd n,, stadalfravik hrada-
dreifingar s, og 85%-hradann Vg5 ,, ma gera tilgatuprof til ad kanna hvort marktaekur mun-
ur seé & nidurstddunni um 85%-hrada.

Hou o.fl. (2011) leiddu ut eftirfarandi formalu fyrir profstaerdinni:
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‘= Vgs,1 — Vgs 2
1,53/sZ/n,+s2 /n,

(2.38)

Nulltilgatan er Vgs ; = Vg5, 0g gagntilgatan Vgs 1 # Vgs,. Hofnunarsveedid er |t| > ty /o -
r er fritala t-dreifingarinnar og er hdn hér:

__ (si/mtsi/ng)?
r= (s2/ny)? N (s2/n,)2 7 erlekkad nidur i nestu heiltélu (2.39)
-1 -1

Nulltilgatunni er hafnad ef préfsteerdin t lendir & héfnunarsveedi (Birgir Hrafnkelsson,
2007; Ross, 2009).

Notkun punkthradameelinga

Gogn Ur punkthradamalingu ma nota til ad akvarda hradatakmarkanir eda hradaeftirlit og
til ad meta arangur af sliku eftirliti, til ad meta vegferilinn s.s. hvort beygjuradii eda lang-
halli er hafilegur, skoda samband hrada og slysa, sja préun i 6kuhrada og til ad sannreyna
kvartanir um 6kuhrada. Pegar skoda & préun i 6kuhrada eru almennt valdir meelistadir a til-
t0lulega beinum og flotum vegkdflum, en annars fara meelistadir alveg eftir tilgangi meel-
ingar hverju sinni. Almennt eru meelingar gerdar pegar umferd er i frjalsu fladi, sja kafla
2.3.4 0og pvi ekki & asatima (Garber & Hoel, 2010).

2.4.4 Hradastikar

Okuhradi raedur miklu um 6ryggi vegar pvi slys verda pvi alvarlegri sem 6kuhradi er meiri
(Nilsson, 2004). Okuhradi reedur einnig miklu um honnun vegar, sbr. kafla 2.3 hér ad fram-
an. pannig ad um leid og a&skilegt er ad halda 6kuhrada innan einhverra marka med hrada-
takmdrkunum pa er naudsynlegt ad gera veginn sem oOruggastan fyrir pann ékuhrada sem
okumenn aka &.

HOonnunarhradi

Honnunarhradi var fyrst kynntur til ségunnar & fjorda aratug sidustu aldar i Bandarikjunum
og kom hann inn i veghénnunarreglur par ario 1954 (Leisch & Leisch, 1977). Honnunar-
hradi (V},) er s& hamarkshradi umferdar sem vegur eda vegkafli er hannadur fyrir (Vega-
gerdin, 2010b, 3-3). Hann er s& hradi sem vanur 6kumadur getur haldid med fullkomnu &r-
yggi & viokomandi vegi (Gudmundur Arason o.fl., 1974) i bleytu (Mannering o.fl., 2005).
Ymsir stikar vegferilisins takmarkast af honnunarhrada (Garber & Hoel, 2010; Lamm o.fl.,
1999). Honnunarhradi er pvi einn fyrsti stikinn sem akvedinn er i hénnunarferlinu (Garber
& Hoel, 2010). Val & honnunarhrada byggist & hlutverki vegarins i vegakerfinu og pvi um-
ferdarflaedi sem sost er eftir, en er einnig had landfreedilegum stadhattum og kostnadi. Val
& honnunarhrada tekur gjarnan mid af leyfilegum hrada eda datlunarhrada, sja hér & eftir.
Honnnunarhradi dkvardar marga stika vegferils s.s. beygjur, langhalla, haboga og lagboga
skv. skodun & veghénnunarreglum margra landa (Lamm o.fl., 1999).

Azetlunarhradi

Aztlunarhradi (d. planlaegningshastighed), V,, er nytt hradahugtak sem kemur fyrir i nyj-
ustu atgafu danskra veghdnnunarreglna. Skilgreiningin er eftirfarandi lauslega snarad:
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,,Aztlunarhradi, V,, er sa hradi sem vegayfirvold hafa akvedid ad vegfarendur fari a, og er
pad gert med tilliti til pess hversu greid og 6rugg umferdin verdi og m.t.t. til umhverfis.
Gengid er ut fra ad V, gildi fyrir langa samfellda vegkafla. V, getur verid jafn leyfilegum
hrada eda leidbeinandi hrada. Honnunarhradi er hradinn sem akvedid er ad hanna eftir og
er hann ekki leegri en V,.“ (Vejdirektoratet, 2012a).

I nyjustu utgafu pyskra veghdnnunarregina kemur petta sama hugtak fyrir (p. Planungs-
geschwindigkeit) en par segir lauslega snarad: ,,A grundvelli umferdardryggis og umferd-
argeeda skulu vegir pannig gerdir ad peir verdi eknir a jofnum hrada og hafilegum midad
vid hlutverk vegarins i vegakerfinu. pessi hradi reedst af vegflokki og vegalengdum i regl-
um®. ... ,,Med pad ad markmidi ad vegir i hverjum hénnunarflokki verdi med stadlada ut-
feerslu er fastur aaetlunarhradi fyrir hvern hénnunarflokk og fer hann eftir hlutverki vegar-
ins i vegakerfinu. Astlunarhradi akvardar aflfreedileg mork honnunarstika. Astlunarhradi
er ekki s& sami og leyfilegur hamarkshradi skv. umferdarreglum.* (Forschungsgesellschaft
fur Strapen- und Verkehrswesen, 2012).

85%-hradi

Almennt er litid svo & skynsamir 6kumenn aki & hrada sem er milli 15% og 85% hlutfalls-
marks hradadreifingarinnar, ad hradi fyrir ofan pad bil sé 66ruggur midad vid adstedurnar
en ad hradi fyrir nedan bilid hindri umferdarfleedio og studli pannig ad heettulegu dkulagi
(Choueiri & Lamm, 1987; Roess 0.fl., 2004). Finnsk athugun hefur synt fram & ad ef engin
hradatakmork eru & vegi en sidan sett upp hradaskilti skv. maldum 85%-hrada pa verdur
engin breyting & hradanum & veginum (Porsteinn Porsteinsson, 1985). bess vegna er 85%-
hradi algengasti stikinn sem notadur er til ad lysa pvi hvernig notendurnir nota veginn.
Stikinn er notadur i umferdarverkfraedi pegar fjallad er um umferd og pjonustustig. Einnig
akvardar 85%-hradi pa stika vegferils sem rédast skulu af raunhrada, s.s. pverhallabreyt-
ingar og naudsynlega vegsyn og parafleidandi haboga, skv. skodun & veghdénnunarreglum
margra landa (Lamm o.fl., 1999).

Hér er skilgreining & 85%-hrada Ur pyskum veghénnunarreglum i peirri Gtgafu peirra sem
stikinn var sidast skilgreindur (Forschungsgesellschaft fiir Strapen- und Verkehrswesen,
1995), en pad er sama skilgreining og notud hefur verid almennt i erlendum rannséknum &
sambandi 85%-hrada og honnunarstika (Hassan o.fl., 2011; Lamm o.fl., 1999):

85%-hradi er sa hradi sem 85% fdlksbifreida i frjalsu fleedi og a blautri akbraut er
ekid a eda innan vid.

Hja Lamm o.fl. (1999) er gefin su asteda fyrir blautri akbraut ad pa sé hin sleipari og vid
peer adstedur skulu honnunarhradi og nuningsstudlar midadir. Par er einnig tekid fram ad
akbrautin skuli vera hrein. A ensku er hugtakid kallad ,,operating speed“ eda nakvamar
ordad er 85%-hradi algengasti melikvardinn & ,,operating speed* sem er skv. bandariskri
skilgreiningu sa hradi sem 6kumenn velja vid frjalst fledi (AASHTO, 2004). i pysku
veghonnunarreglunum heitir hugtakid ,,Geschwindigkeit Vgs*, en einnig kemur par fyrir
,»85-%-Geschwindichkeit, p.e. 85%-hradi. Talad er um attatiuogfimmprdsenthrada i mali
Vegagerdarmanna og pess vegna er heitid 85%-hradi valid hér.

Leyfilegur hradi

Hradaskilti syna leyfilegan hamarkshrada, Vg, sem er sa hradi sem ekki a ad fara yfir og sa
hradi sem etti ad aka a vid kjoradstedur skv. Lamm o.fl. (1999, 8.9). Akvadi um 6ku-
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hrada eru i umferdarlogum (Umferdarlég nr. 50/1987). bar eru almennar reglur um 6ku-
hrada sem eru m.a.:

Okuhrada skal jafnan mida vi® adstedur med sérstoku tilliti til oryggis annarra. Okumadur skal pann-
ig mida hradann vid gerd og astand vegar, vedur, birtu, astand ékutekis og hledslu, svo og umferdar-
adstedur ad 6dru leyti. Hradinn ma aldrei verda meiri en svo ad 6kumadur hafi fullt vald a 6kuteekinu
0g geti stédvad pad a peim hluta vegar fram undan, sem hann sér yfir og adur en kemur ad hindrun,
sem gera ma rad fyrir. begar skipt er fra haum ljésgeisla i lagan skal adlaga 6kuhrada hinu breytta
sjonsvidi. Sérstok skylda hvilir & 6kumanni ad aka nagilega haegt midad vio adstedur: ... vid blind-
haed eda annars stadar par sem vegsyn er skert, ... pegar vegur er blautur eda hall, ....

Og par eru eftirfarandi dkveedi um almennar hradatakmarkanir:

I péttbyli ma okuhradi ekki vera meiri en 50 km & kist. Utan péttbylis ma dkuhradi ekki vera meiri en
80 km 4 Klst., p6 90 km & klst. & vegum med bundnu slitlagi. Akveda ma heerri hradamérk & tilteknum
vegum, pé eigi meira en 100 km 4 Klst., ef adsteedur leyfa og eskilegt er til ad greida fyrir umferd,
enda meli veigamikil 6ryggissjonarmid eigi gegn pvi. Akveda ma laegri hradamork par sem askilegt
pykir til 6ryggis eda af 66rum astaedum.

Auk pess eru i I6gunum &kveedi um hradatakmarkanir sérstakra gerda 0kutaekja.

Akvardanir um lagri eda heerri hradatakmérk & pjodvegum i dreifbyli tekur Vegamalastjori
[6gum samkvemt (Umferdarlog nr. 50/1987). Tillégurnar byggjast t.d. & slysadstandi og
umferd. bpaer geetu lika byggst & maeldum 85%-hrada, sbr. edli 85%-hrada sem lyst er fram-
ar og eru til demi um ad hénnunarreglur (s.s. pyskar og senskar) hafi kvedid @ um ad ef
85%-hradi er heerri en honnunarhradi skuli skilta midad vid 85%-hrada (Choueiri &
Lamm, 1987).

Leidbeinandi hamarkshradi

Skilti med leidbeinandi upplysingum um 6kuhrada hafa verid sett upp a tilteknum st6dum
4 pjodvegum & Islandi. Merkin eru sett upp par sem éstseda pykir til ad vekja athygli & ad
akstur & leyfoum hamarkshrada sé Oradlegur vegna akstursadstedna, svo sem vegna
krappra beygja, blindhada, brattra brekkna eda annars pess sem hetta getur fylgt. Tilgang-
urinn er ad upplysa vegfarendur um 6ruggan 6kuhrada en gert er rad fyrir ad skiltin gagnist
mest 6reyndum dkumdnnum og ferdamonnum (Umferdarstofa, an dags.).

2.4.5 Jafn 6kuhradi og samkvamni i vegferli

Vegferill sem hannadur hefur verid fyrir vissan honnunarhrada, verdur alltaf kaflaskiptur
ad pvi leyti ad & kroppustu eda brottustu elementunum verdur hdnnunarhradinn Otvireett sa
sem lagt var upp med, en flatari og vidari element kaflans gaetu mégulega uppfyllt heerri
hénnunarhrada. begar honnunarhradi er laegri en sa hradi sem dékumenn vilja aka & draga
peir Ur og auka hradann i sifellu. Margir pyskir og bandariskir sérfreedingar hafa haldid pvi
fram ad skyndilegar breytingar & 6kuhrada leidi til slysa, einkum a tveggja akreina vegum,
og slysagreining hefur bent til pess ad slysationi i beygjum aukist eftir pvi sem meira parf
ad draga ur hrada fra beinum kafla til beygju og ad pennan 6jafna hrada megi ad miklu
leyti rekja til eiginleika vegarins. POtti peim pvi asteeda til ad baeta akvaedi inn i hdnnunar-
reglur til ad tryggja meiri samkveemni i vegferli (p. eine gleichmépige Form des Ausbaues/
Stetigkeit in der Folge der Radiengrépen, e. consistency in alignment/consistent alignment)
pannig ad 6kuhradi verdi jafnari og 6ryggi vega aukist (Koppel & Bock, 1970; Lamm o.fl,
1999; Leisch & Leisch, 1977). Umferdarfledid hefur lika synt sig ad batna um leid
(Hassan o.fl., 2011).
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I pyskum veghénnunarreglum fra arinu 1963 var fyrst gerd krafa um samkvaemni i vegferli
til ad nad fram sem jofnustum okuhrada yfir lengri vegkafla. par voru ekki nein télugildi
nefnd. I Gtgafu reginanna arid 1973 kom hugtakid 85%-hradi fyrst fyrir. Var par sett krafa
um ad skoda 85%-hradann og fylgdi med adferd til ad meta hann sem fall af beygjugradu
(CCR) og akreinabreidd, skv. rannsoékn Kdéppel og Bock (1970). Var tilgangurinn ad tengja
saman raunverulegan 6kuhrada og hénnunarhrada og einnig ad athuga mismun i raunveru-
legum 6kuhrada milli adliggjandi elementa. | rannsokninni hdfdu verid gerdar hradamael-
ingar i beygjum med misstora planboga og vegbreidd en litinn langhalla. Skodud var beadi
beygjugrada vegkafla (CCR) og radii og tengibogi stakrar beygju. Var nidurstadan ad sam-
band hrada veeri sterkara vid beygjugradu vegkafla. Lagdir voru til hdnnunarhradaflokkar
eftir beygjugradu og melt med pvi ad honnunarhrada veeri breytt a kéflum eftir pvi hver
beygjugradan var. Ut fra slysarannsoknum var einnig sett fram graf fyrir g6d og sidur god
steerdarhlutfoll tveggja adliggjandi beygja (Koppel & Bock, 1970; Lamm o.fl., 1999).

Bandarikin og Sviss foru ad gera krofu um ad teikna hradasnid medalhradans eftir arid
1977 (Lamm o.fl., 1999), en hradasnid er graf sem synir 6kuhrada eftir lengd i linu vegar,
sja demi & mynd 2.8. Leisch og Leisch (1977) kynntu pessa adferd til ségunnar i Banda-
rikjunum. Sogdu peir ad ef honnunarhradi er eins har eda heerri en hradinn sem ékumenn
vilja aka a sé ojafn hradi ekki vandamal, en & vegum par sem honnunarhradi er legri
myndi jafnari 6kuhradi nast ef beett veeri vid beygjum eda beygjur krepptar par sem pad
atti vid. I stuttu mali var adferdin ad teikna hradasnid af medalhrada, sem byggdist & sam-
bondum, sem peir leiddu at fra takmdérkudum malingum og rannséknum ad vidbaettum
freedum og reynslu, og krafan skyldi vera ad medalhradi héldist innan tiltekinna marka.

DESIGN SPEED
BOKPH (50MPH) R:500M R:23504 )
16307 (750") Aewan
R:230M
R:=I50M R=SO0M (raci "
(38207 (1140") 116307 50
HORIZONTAL ALIGNMENT
l l FT
20 2:’0‘;( / % ] .
78007 ,, | 12097 A% ] b
+08% 2% +3 B 49 L~ (600: —
= PR A 2601100
7
00 100~ 50
50 100 16007 150 200 250 300 350
oLo
VERTICAL ALIGNMENT
Kew
50 111 o
i 1L\ ' A \-rasseweer - V43 R
D O s i ) L N P4 \ st VEHICLES 1/
50 | \ A 50180
| Ve zrnen ror vorens | | Y=y ||/ 0 W 2 P R 7. L.
(94 MPH FOR V= 50MPH) 1 2N "1 2\ ¥ o o o o o s s s OO ik
° I SN T “© 160
v \(rmxs 1
30 ql 304 50
® Vg - AV. RUN SPEED TRAFF C:.'J >
vioesin sPeED [y N / -0
20 + A e
[so [ | T [ wo 150 200 | 250 300 350 20T 50
0 20 30 40 50 60 70 50 %0 100 WO METRIC

STATIONS
SPEED PROFILE

Mynd 2.8 Reiknad hradasnid (Leisch & Leisch, 1977).

[ 6drum 16ndum var ekki byrjad fyrr en i byrjun 9. ratugarins ad athuga raunverulegan
Okuhrada pegar hannad var (Lamm o.fl., 1999).
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Nyrri rannsoknir hafa bent til pess ad heppilegra sé ad mida vid stakt vegelement (beygju
eda beina linu) heldur en vegkaflann, sj& skyringu um beygjugradur i kafla 2.3.2 i Lamm
o0.fl. (1999), og pad hefur verid fundid Ut ad s& stiki sem Utskyrir mest breytileikann i Vg
sé beygjugrada stakrar beygju, CCRs. 1 praksis er malt med ad notast vid samband Vg5 Vid
CCRs og akbrautarbreidd (Lamm o.fl., 1999). Skyrist pad ad hluta til af einfaldleika en
hluta til af pvi ad stikar eins og vegsyn og pverhalli séu hadir beygjugradu og langhalli hafi
synt sig ad hafa ekki ahrif & hrada folksbila ef hann er innan £5—6%.

Oryggisvidmid
Til ad meta 6ryggi vegferils settu Lamm o.fl. (1999) i lok 9. &ratugarins fram tvd viomid
sem eiga sér i lagi vio um tveggja akreina vegi i dreifbyli:
e Oryggisvidmid | — samkvaemni i hénnun:
AJd mismunur & 6kuhrada og hénnunarhrada sé innan vissra marka.

e Oryggisvidmid Il — samkvaemni i 6kuhrada:
AJd mismunur & 6kuhrada tveggja samliggjandi vegkafla sé innan vissra marka.

Tafla 2.3 Flokkunarkerfi fyrir 6ryggisviomio I.

Flokkur Skilyrai

G638 hénnun: |CCRg; — CCRg| < 180 gon/km
Vis; — Vi < 10 km/h

Samileg hénnun: 180 gon/km < |CCRs; — CCRg| < 360 gon/km
10 km/h < |Vgs; — Vil <20 km/h

Vond honnun: |CCRg; — CCRg| > 360 gon/km

|Vgsi — V| > 20 km/h
par sem i taknar tiltekna beygju eda beinan kafla a veglinu.

Tafla 2.4 Flokkunarkerfi fyrir 6ryggisviomio Il.

Flokkur Skilyrai

G60 hénnun: |CCRg; — CCRg;41| < 180 gon/km
[Vesi — Vgsi+1l < 10 km/h

Semileg hénnun: 180 gon/km < |CCRg; — CCRg; 41| <360 gon/km
10 km/h < |Vgs; — Vgsiz1| <20 km/h

Vond hoénnun: |CCRg; — CCRg; 41| > 360 gon/km

[Vgsi — Vgsir1l > 20 km/h
pbar sem i tdknar tiltekna beygju eda beinan kafla & veglinu.

Oryggisvidmid | og Il eru pannig til komin ad & 8. aratugnum voru gerdar rannsoknir a
storum slysagagnaséfnum fra pyskalandi og vidar. byska gagnasafnid taldi 14.200 slys (6l
Ohopp hvort sem meidsl urdu eda ekki) eda alika mérg og urdu a ellefu ara timabili,
2003-2013, & dreifbylispjodvegum & islandi (Vegagerdin, 2015a). Nidurstadan var ad
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slysatidni og alvarleiki slysa laekkar ef 6ryggisvidmid 1 og Il eru uppfyllt. | sému slysa-
rannsoknum var settur meelikvardi & goda, semilega og vonda honnun. Hugmyndin ad baki
honum var ad tengja slysationi vid hénnun vegferilsins. Skodad var til hvada slysationi pad
svaradi pegar vegferill var gerdur med lagmarksgildum veghdnnunarreglna. Var pad kallad
vond hénnun ad uppfylla ekki reglur um lagmarksstika, en seemileg hénnun ef reglurnar
voru uppfylltar. bvi naest var melt med pvi fyrir nyja hénnun ad mida vid helmingi leegri
slysationi og var pad kallad g6d hénnun. Pa voru gégnin skodud med tilliti til hénnunar-
hrada, 6kuhrada og slysationi og einnig skodud beygjugrada og slysationi og fengust pa
télugildi fyrir tvenns konar melikvarda a goda, semilega og vonda hénnun eins og synt er
i toflum 2.3 og 2.4. Annar malikvardinn er sa ad beygjugrada stakrar planbeygju viki ekki
um of fra medalbeygjugradu vegkaflans annars vegar og fra beygjugradu nastu beygju a
veglinunni hins vegar. Akvardast vegkafli pa af pvi ad vera kafli med svipud einkenni.
Hinn melikvardinn er ad 85%-hradi & sérhverju elementi & veglinunni viki ekki um of fra
hénnunarhrada vegarins annars vegar og fra 85%-hrada nasta elements hins vegar. Skv.
rannsokninni svara pessir tveir melikvardar hvor til annars.

Meelt var med ad hanna nyja vegferla pannig ad peer uppfylltu géda hénnun, en vid endur-
beetur & vegferli skyldi negja ad vegferill sem félli undir seemilega honnun veeri skiltadur
eda eftirlit hert til ad koma 85%-hradanum inn fyrir mérk godrar honnunar, en vegferill
sem félli undir vonda hénnun skyldi endurhannadur nema endurhénnun veeri ekki moguleg
en pa skyldi gripa til strangra adgerda s.s. prenginga eda hradamyndavélaeftirlits (Lamm
o.fl., 1999).

Jafn 6kuhradi/samkvaemni i vegferli i veghénnunarreglum

Ymis l6nd, par & medal island, hafa sett akvadi i veghénnunarreglur um ad athuga og leid-
rétta vegferil adur en hénnun hennar er lokid til ad 6kuhradi verdi sidur 6jafn. I reglum
sumra landa eru leidbeiningar sem studla ad samkveemni i vegferli eda vegferli sem sam-
reemist veentingum 6kumanna. Hér & eftir er upptalning fyrir nokkur néagrannalénd sem
byggist ad mestu a samantektarskyrslunni (Hassan o.fl., 2011) og & skodun & veghdnnunar-
reglum landanna, sem takmarkadist af tungumalakunnattu og adgengileika & veraldarvefn-
um. Listinn er pvi ekki teemandi.

pyskaland:

Krafan um ad meta 85%-hrada ut fra gefnu sambandi hans vid beygjugradu (CCR) og ak-
brautarbreidd hefur verid i pyskum veghénnunarreglum sidan 1973. Arid 1995 var pvi baett
vid ad skipta nyjum vegum i kafla med svipada veglinu, p.e. svipad CCR, og umreikna
CCR-qgildid yfir i 85%-hrada med fyrrnefndu sambandi og pa skyldi breyting 85%-hrada
fra einum kafla til pess naesta vera innan tiltekinna marka. Fyrir stutta vegi eda endurbygg-
ingu skyldi reikna 85%-hrada hverrar beygju ut fra sambandi hans vid radia beygjunnar og
akbrautarbreidd (Forschungsgesellschaft fiir Strafen- und Verkehrswesen, 1995; Hassan
o.fl., 2011).

I nyjustu Gtgafu reglnanna er kynnt ny nalgun & hénnun. I reglunum eru settir fram hénn-
unarflokkar an visunar til 85%-hrada sem gerir 85%-hradahugtakid par med urelt i veg-
honnun (Hassan o.fl., 2011). Honnunin byggist & honnunarflokkum sem hver hefur sinn
aatlunarhrada, en honnudurinn parf adeins ad taka tillit til hdnnunarflokks og parf ekki ad
hugsa um neinn hrada. Honnunarflokkar &kvardast af legu vegarins (péttbyli eda dreifbyli),
hlutverki hans (p.e. hvad hann tengir, t.d. borg vid borg, borg vid porp 0.s.frv.) og umferd
adeins ef han er dvenjumikil eda ovenjulitil. Honnunarflokkurinn segir svo til um leyfilega
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stika vegferilsins og loks radast hradatakmérk af honnuninni (Forschungsgesellschaft fur
Straflen- und Verkehrswesen, 2012). Stikarnir radast af somu aflfreedi og &dur, en honnud-
urinn parf ekki ad hugsa um hana. Utlit vegar i hverjum hénnunarflokki verdur alltaf svip-
ad, m.a. hvad vardar vegferil, og 6kumenn fara ad pekkja sig i flokkunum. Hénnun eins og
han hefur farid fram Gt frd honnunarhrada hefur hins vegar getad skilad mjog olikri Gt-
komu.

Bandarikin:

Bandariska vegastjornsyslan (Federal Highway Administration, FHWA) hefur tbuid
gagnvirkt likan sem metur 85%-hrada folksbifreida d&samt hrédun inn og Ut ur beygjum.
Skv. pessu likani er 85%-hradi hadur radia planboga og langhalla, en hrédun inn og ut ar
beygjum er fall af radia bogans og auk pess er 85%-hradi & beinum kdéflum par sem ha-
markshradi er undir 64 km/h hadur skiltudum hrada, lengd beina kaflans, radia beygjunnar
a undan og oryggiseinkunn hlidarsvaedis vegar. Byggist petta likan & nidurstédum ar rann-
sokn Fitzpatrick o.fl., ,,Speed Prediction for Two-Lane Rural Highways®, Report FHWA -
RD-99-171, 2000, asamt vidbotarrannsoknum FHWA fyrir uppferslur arin 2008 og 2010
(Hassan o.fl., 2011).

I hénnunarreglum sambands vegayfirvalda fylkja Bandarikjanna (American Association of
State Highway and Transportation Officials, AASHTO) byggist honnun vegferils & htnn-
unarhrada. I reglunum er fjallad i ordum um tengsl hénnunarhrada vid 85%-hrada og um
samkveemni i vegferli. Par segir m.a., lauslega snarad: ,,Honnunarhradi skal vera rokréttur
m.t.t. landslags, veents 85%-hrada (e. operating speed), landnotkunar medfram vegi og veg-
flokks. Honnun skal vera sem best samsetning af 6ryggi, umferdarrymd, audveldleika og
einsleitni (e. homogeneity) fyrir notandann og anaegjulegu umhverfi. Hlykkjottur vegferill
med stuttum beygjum leidir til mistaka vid akstur. Langar beinar linur eru naudsynlegar til
ad vegsyn vid framurakstur sé nag. Fordast skal lagmarksradia alls stadar sem hagt er og
almennt skal leitast vid ad hafa mjukar beygjur. Hafa skal sem minnsta stefnubreytingu i
hverri beygju og lata sem lengsta beygju taka upp stefnubreytinguna. Alltaf a ad leitast vid
ad nd sem mestri samkvaemni i vegferli. Fordast skal krappar beygjur & eftir beinum linum.
Fordast skal snogga breytingu fra kafla med mjukum beygjum til kafla med kréppum
beygjum. Ef porf er 4 krappri beygju @tti ad fara 4 undan r6d af sifellt krappari beygjum.*
Auk pess er fjallad um samspil laréttrar legu og hadarlegu og gefnar leidbeiningar s.s. ad
ekki skuli hafa mjuka larétta legu & kostnad langs eda bratts halla né heldur hafa krappar
beygjur i flétu landi (AASHTO, 2004).

Noregur:

I norskum veghonnunarreglum fra 1992 er fjallad um hradasnid og Vs (Statens vegvesen,
1992). A pessu var gerd breyting arid 2008. Hugtokin Vgs og hradasnid eru &fram & hug-
takalista, en annars koma pau ekki fyrir i reglunum og ekki heldur hugtokin hénnunarhradi
eda aatlunarhradi. I stadinn grundvallast val & vegflokki & skiltudum hrada og umferd.
Toflur eru fyrir hvern vegflokk yfir lagmarksstika vegferils (Statens vegvesen, 2008a). Um
flokkana segir i skyringarriti vid veghdnnunarreglur, lauslega snarad: ,,Vid skiltada hrad-
ann a ad beeta hradaviobot (n. fartstillegg) til ad fa hdnnunarhradann og auk pess & ad bata
vid, eftir steerd radia, hradasnidsvidbot (n. fartsprofiltillegg) sem er O fyrir minnstu radia og
10 km/h fyrir sterstu radiana i toflunni fyrir viokomandi vegflokk® (Statens vegvesen,
2008Db).
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Svipjéo:

I seenskum veghonnunarreglum er honnunarhradi (s. referenshastighet) stikinn sem raedur
m.a. vali & lagmarkssjonlengdum og lagmarksradium i laréttri og I60réttri legu vegar,
kennisnidi vegar og gerd vegamdta. Skal honnunarhradinn yfirleitt vera jafn leyfilegum
hrada folksbifreida (Trafikverket, 2012c). Ekki er minnst & 85%-hrada i senskum veg-
honnunarreglum (Trafikverket, 2012a, 2012b, 2012c).

I reglunum er hradasnid einn peirra patta sem taldir eru upp ad radi vegferlinum. par er ad
finna grof yfir hversu langa vegalengd okutaeki notar til ad fara Ur einum hrada i annan i
mismunandi langhalla og grof yfir hrada dkuteaekja i beygju, eftir radia og akreinarbreidd til
ad nota til ad teikna hradasnio (Trafikverket, 2012c). Gerd hradasnids var hins vegar lyst
itarlegar med synideemi i fyrri Gtgafu reglnanna (Vagverket, 2004). Adeins er gerd krafa
um ad teikna hradasnid fyrir rampa mislegra gatnaméta (Trafikverket, 2012a).

I reglunum er ad finna kréfur um ad hanna veginn pannig ad vegfarendum verdi ljést hvert
hlutverk vegarins er og leyfilegur hradi. Talin eru upp atridi sem hafa ahrif & petta og er
vegferillinn eitt peirra. Vegurinn og umhverfid 4 ad gefa sjonrent til kynna hefilegan
hrada, akstursmata og hvernig vegferillinn verdur framundan. bar sem mogulegt er skal
taka tillit til orkunotkunar umferdarinnar med pvi ad vegferillinn bjodi upp & jafnan 6ku-
hrada og ekki herri en leyfilegan hrada. Haedottur og/eda krokdttur vegferill vinnur gegn
jofnum 6kuhrada og beinn vegur bydur upp & heerri dkuhrada (Trafikverket, 2012a). | rad-
leggingum er nefnt ad almennt skuli fordast langa beina kafla & hradbrautum, en ekki er
minnst & petta atridi vardandi tveggja akreina vegi (Trafikverket, 2012b).

Danmork:

I donskum veghdnnunarreglum byggist stor hluti hénnunar & hradastikum (Vejdirektoratet,
2012a) og hamarks- og lagmarksstikar vegferils byggjast & aetlunarhrada og hénnunar-
hrada (Vejdirektoratet, 2012b).

I reglunum eru auk pess akveedi um larétta legu og segir par m.a. lauslega snarad: Ef
beygjur med litlum radia eru & eftir beinni linu eda storum radia parf ad taka sérstakt tillit
til slysahaettu. (Vejdirektoratet, 2012b). ,,A stérum og flétum svadum getur verid freist-
andi ad leggja veginn eftir beinni linu. M.t.t. 6ryggis skal setja beygjur, pé svo vidar ad
vegfarendur upplifi einsleitni svaedisins (d. det langstrakte og ensartede), en pé ekki svo
vidar ad peer liti ut sem illa lagdar beinar linur, pa eru beinar linur betri. Medfram beinum
skogarjodrum, jarnbrautarteinum og haspennulinum er oftast hentugt ad leggja veginn eftir
beinum linum.“ Einnig er fjallad um a0 hluti kumanna aki hradar en ¥, og bent a ad hvada
leyti eigi ad taka tillit til pess vid hdnnun vegferils og er pa sérstaklega nefnd vegsyn a
vegamotum og vegsyn par sem framurakstur er. Gefnar eru leidbeiningar i pessu sambandi
um hversu miklu herri hénnunarhradi & ad vera en aztlunarhradi og kemur vantur 85%-
hradi pa med i reikninginn (Vejdirektoratet, 2012a).

Bretland:

Kaflinn um vegferil i breskum veghonnunarreglum er fra arinu 2002. Honnunarhradi er
akvardandi stiki og 85%-hradi kemur beint inn i akvordun a hénnunarhrada. Annars er ekKi
fjallad um 85%-hrada i reglunum, en pad er i gangi (arid 2002) rannsokn a honum & vegum
breskra vegayfirvalda (Highway Agency) (Psarianos & Garcia, 2011).
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Frakkland og Grikkland:

[ fronskum og griskum reglum um hénnun vegferils er samband 85%-hrada vid honn-
unarstika gefid upp med formulum og er hann hadur akbrautarbreidd, langhalla og plan-
boga (radia i Frakklandi en beygjugradu stakrar beygju (CCR,) i Grikklandi) (Psarianos &
Garcia, 2011).

Sviss, Italia og Austurriki:

I svissnesku veghonnunarrreglunum er kaflinn um vegferil fra arinu 1991 og par er krafa
um ad teikna hradasnid af aflfredilegum hamarkshrada, V,, = V127 -R - (fr + e) (jafnan
er annar rithattur a jofnu (2.21), par sem p stendur fyrir ,,projekt” og til pess er gert rad
fyrir akvedinni hrodun og hrédunarvegalengd. Hamark er a hversu mikill breytileiki ma
vera i hradanum V. itolsku og Austurrisku veghonnunarreglurnar hafa svipad akveedi. Skv.
oformlegum upplysingum hyggst Austurriki i framtidinni taka upp stefnu Pjodverja, p.e. ad
85%-hradi verdi oparfur vid honnun vegferils (Psarianos & Garcia, 2011).

Island:

I kaflanum Vegferill i veghdnnunarreglum Vegagerdarinnar fra 1.8.2010 eru krofur um
jafnan 6kuhrada. Krofurnar koma fram i undirk6flum sem heita Hénnunarhradi annars veg-
ar og Hringbogi hins vegar og eru peer svohljédandi (Vegagerdin, 2010b, 3-3 og 3-4):

Vid honnun skal pess gett ad raunhradi a veginum geti ordid sem jafnastur og per hradabreytingar
sem naudsynlegar kunna ad vera vegna vegferils verdi ekki of miklar. bvi skal fara eftir mynd 3.3.3-1.

R1

1500

1400
1300

1200 /

1100

Ozeskilegt
Nothaeft
Gott

|

1000 —
900 / / ~
BOD / - 2

Gott

500 : e

=
. Nothzeft
500 /
400 o
"“ /”-’-’_”/—_ﬂ_——_——
300 i e
o :/ i Ozeskilegt
B ”0/?

100 /

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500

Mynd 3.3.3-1 Krofur um radiusa samliggjandi beygna eda beinnar linu og beygju Rz
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/Eskilegt er ad honnunarhradi breytist i takt vid breytingar & leyfoum hrada og ad breytingarnar séu
ekki meiri en 20 km/Klst. i hvert sinn.

Almennt skal nota eins stéra radiusa hringboga og unnt er m.a. med tilliti til landslags (Utlits) og
kostnadar. P4 skal pess jafnframt geett ad s& hradi sem 85 % vegfarenda ekur & eda innan vid (Vss)
viki ekki um of fra hénnunarhrada (V1) vegarins, sbr. kafla 3.2.

I krofunni er talad um 85%-hrada sem pann hrada sem 85% vegfarenda ekur & eda innan
vid. Samanborid vid pa skilgreiningu sem midad er vid i pessu verkefni, sja kafla 2.4.4 hér
ad framan, er hér ekki einskordad vid folksbila, frjalst fleedi eda blauta akbraut.

I eldri Utgafu veghénnunarreglna Vegagerdarinnar (2001) voru pessar krofur ordadar 4 itar-
legri hatt:

Vid honnun skal pess gett ad raunhradi a veginum geti ordido sem jafnastur og peer hradabreytingar
sem naudsynlegar kunna ad vera vegna vegferils verdi ekki of miklar. Eftirreikna skal veentanlegan
ferdahrada med pvi ad reikna hradasnid veglinunnar og skal pa midad vid 85 % hrada (Vss) vegarins,
p.e. pann hrada sem 85 % o6hindradar [svo] umferdar heldur sig &, eda innan, & hreinni blautri akbraut
(Vegagerdin, 2001, 3-02).

Breyting reiknads ferdahrada milli adliggjandi vegarkafla skal ekki vera meiri en 10 km/klst. Ef Vgs >
Vh + 10 km/Klst skal mida pverhalla, sjénlengdir og énnur atridi vegferilsins vid Utreiknada hradann.
Ef Vs vegarkafla er meira en 20 km/klst herri en Vi (Vss — Vi > 20 km/klst) skal annadhvort haekka
Vh eda gera radstafanir til ad lekka Vgs (Vegagerdin, 2001, 3-02).

Almennt skal nota eins stora radiusa hringboga og unnt er med tilliti til landslags (Utlits) og kostnadar.
p6 skal pess jafnframt geett ad s& hradi sem 85 % vegfarenda ekur & eda innan vid (Vsgs) viki ekki um
of fra hdnnunarhrada (V) vegarins, sbr. blad 3-02 (Vegagerdin, 2001, 3-04).

Fra 2001 til 2010 er sem sagt buid ad fella burt krofuna um ad reikna hradasnid og einnig
fella burtu mork fyrir 85%-hrada. | eldri atgafunni er tiltekid ad att sé vid 85%-hrada 6-
hindradrar umferdar (p.e. frjalst fleedi) en pad hefur verid fellt nidur i nyju atgafunni.

2.5 Likon fyrir 85%-hrada

2.5.1 Ahrifapaettir

Aksturslag reedst af fjolda ahrifapatta, baedi af pvi sem ber fyrir augu 6kumannsins vid
aksturinn og af reynslu hans og vana. Hafa margar rannsoknir verid gerdar sidan farid var
ad gera krofur um 85%-hrada i veghonnunarreglum til ad finna samband 85%-hrada vid
pbessa petti eins og lesa m& um i bandarisku veghénnunar- og umferdaroryggishandbdkinni
Highway Design and Traffic Safety Engineering Handbook (Lamm o.fl., 1999) og einnig
er gott yfirlit yfir likén fyrir 85%-hrada sem gerd voru a arabilinu 1977-2007 i Bandarikj-
unum og Kanada, nokkrum Evrépuléndum utan Nordurlandanna, &samt nokkrum l6ndum i
6drum heimsalfum ad finna i samantektarskyrslunni Modeling Operating Speed — Synthe-
sis Report Report (Hassan o.fl., 2011).

A fi6lakreina vegum er vegferillinn pad vidur ad ekki hefur komid fram samband milli
85%-hrada og stika vegferilsins heldur gefur fyrrnefnd handbdk upp ad akvarda megi 85%-
hrada eftir honnunarhrada pannig ad ef hénnunarhradi er 100 km/h eda meira er 85%-hradi
20 km/h herri en hénnunarhradi, en fyrir laegri honnunarhrada er 85%-hradi 30 km/h heerri
en hann. A vegum i péttbyli reedst 85%-hradi meira af skiltum, prengslum og ymsum leid-
um til hradastjérnunar. Hann hefur pé synt sig ad vera yfirleitt haerri en hradatakmork og
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gefur sama heimild upp ad vio hénnun megi gera rad fyrir ad 85%-hradi se 0, 10 eda
20 km/h heerri en skiltadur hradi. Vidbotin er pvi meiri sem hlutverk vegarins er sterra
(vegurinn tengir steerri byggdakjarna). Fyrir tveggja akreina vegi hefur pad hins vegar synt
sig i morgum rannsdknanna ad 85%-hradi reedst ad tdluverdu leyti af vegferlinum og fleiri
stikum en likénin sem hafa komid fram eru &di 6lik. Auk pess breytist 85%-hradi med ar-
unum eftir pvi sem okuteeki proast og reynsla 6kumanna eykst. Ad spa fyrir um 85%-hrada
a vegarkafla tveggja akreina vegar sem er i honnun er pvi ekki mégulegt nema fyrir liggi
rannsoknir sem byggjast & gdgnum um hrada og &hrifapeetti sem svara nagilega vel til pess
stadar og tima sem um rzdir.

2.5.2 Um margfalda linulega adhvarfsgreiningu

Adur en fjallad verdur um fyrri rannsoknir og adferdafradi peirra er rétt ad dtskyra pa ad-
ferd vid adhvarfsgreiningu gagna sem par er oftast beitt.

Ef finna & samband milli breytna par sem ein breyta, Y, sem kollud er hada breytan er had
6drum innbyrdis 6hadum breytum, x;, ..., x;, sem Kkallast pa 6hadu breyturnar, er einfald-
asta adferdin linuleg adhvarfsgreining (e. linear regression). Han skilar likani & forminu:

Y = :80 + lel + ﬁzxz +...+ﬁkxk +e (240)

par sem f3; eru studlar sem fast med adhvarfsgreiningunni og e er skekkja sem gert er rad
fyrir ad hafi normlega dreifingu og medaltal nuall.

Ef adeins er ein 6had breyta kallast pad einfold adhvarfsgreining (e. simple), annars marg-
fold (e. multiple). Med adferd minnstu kvadrata (e. ordinary least squares, OLS) feaest pann-
ig likan ad summa leifa i 6dru veldi er lagmorkud. Med leif er att vid mismuninn & maldu
gildi a hadu breytunni og gildinu sem likanid spair (Ross, 2009).

Likangerdina parf ad margendurtaka med mismunandi breytum med pad ad markmidi ad
fella Ut breytur sem eru dmarktekar (med lagt |t|-gildi), velja Gr breytum sem eru inn-
byrdis hadar og fa ad lokum eitt likan med sem hast skyringarhlutfall. Jafnan fyrir skyr-
ingarhlutfall er pessi:

_ S (=7 S (Y = Bo — Baxi = = B’
?=1(Yi - Y)Z

R? (2.41)

par sem Y; er gildid & Y i meelingu i og Y er medaltal allra maeldra gilda.

Skyringarhlutfall segir til um hversu stor hluti dreifni hadu breytunnar er skyrdur med 6-
hadu breytunum. Til vidmidunar fyrir gildi & R? er eftirfarandi tafla:

Tafla 2.5 Flokkun & gildum & skyringarhlutfalli, R?,
byggt & Birgi Hrafnkelssyni (2007).

Bil Fylgni

R?=10,0 Engin

0,0 <R?2<0,25 Veik
0,25 < R? < 0,64 Midlungs

0,64 <R*<1,0 Sterk
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R? haekkar pegar breytu er bett i likanid hvort sem han er mikilvaeg eda ekki og pvi er
svokallad leidreétt skyringarhlutfall notad fyrir margfalda adhvarfsgreiningu:

n—1
i0rR> =1— (1 —R?») —— 2.42
leior ( ) . ( )

bar sem n er steerd Urtaks og k er fjoldi 6hadra breytna (Birgir Hrafnkelsson, 2007; Greene,
2011; Ross, 2009).

2.5.3 Rannsoknir, adferdafrzaedi peirra og nidurstoédur

I bandarisku handbokinni (Lamm o.fl., 1999) er adferdinni vid ad bla til likan um 85%-
hrada lyst svo:

1. Valdir eru stadir i vegakerfinu. Stadirnir purfa ad vera fjolbreytilegir, pannig ad
faist sem mest mismunandi gildi & stikum vegferils, og stadirnir purfa ad uppfylla
nokkur skilyrdi, svo sem ad vera utan ahrifa fr& vegamétum, ad ekki sé neitt i
umhverfinu sem skapar heaettu og ad arsdagsumferd sé hefileg eda 1.000-
12.000 okuteeki/solarhring.

2. Meldur er 6kuhradi & hverjum stad a nagilegum fjolda folksbila i frjalsu flaedi.
Meelt er sem naest midri beygju og i hvora aksturstefnu fyrir sig. Melingarnar parf
ad framkveema an pess ad 6kumenn verdi pess varir. Melingarnar skulu fara fram
ad degi til & virkum dégum og vid gdd vedurskilyrdi.

3. Safnad er gognum um planbeygju (stefnubreytingu & lengdareiningu), lengd beygju,
pverhalla, vegsyn (ad melistad fra augapunkti 6kumanns med sjénmati (Choueiri &
Lamm, 1987)), akreinabreidd, langhalla, skiltadan hrada og arsdagsumferd fyrir alla
stadina.

4. Gerd er margfold linuleg adhvarfsgreining & gégnunum. Med henni er fundid sam-
band milli breytna & forminu Vg5 = By + B1x1 + Laxy + ...+ Brxy, bar sem x;
eru peir stikar ur lid 2 sem reynast marktekir og f; eru studlar sem fast med ad-
hvarfsgreiningunni.

pessi adferd var t.d. notud i umfangsmikilli rannsékn sem gerd var fyrir New York-fylki til
ad athuga ahrif honnunarstika og umferdar 4 85%-hrada og slysatidni. itarleg skyrsla um
rannsoknina er Operating Speeds and Accident Rates on Two-Lane Rural Highway Curved
Sections (Choueiri & Lamm, 1987). bar var safnad gognum & 261 malistad med CCR; allt
upp i ramlega 900 gon/km og likanid sem fékkst med margfaldri linulegri adhvarfsgrein-
ingu syndi samband 85%-hrada vid beygjugradu, breidd akreinar, breidd axlar og arsdags-
umferd med skyringarhlutfall 0,84. En samband hradans vid beygjugraduna eina pétti pé
jafnframt nothaeft med litlu leegra skyringarhlutfall 0,79.

I samantektarskyrslunni (Hassan o.fl., 2011) ma lesa um margar nyrri rannsoknir, badi
minni og steerri. Sumar eru einskordadar vid styttri vegkafla af akvedinni gerd en adrar na
yfir stor svaedi s.s. yfir nokkur fylki innan Bandarikjanna. Fjoldi melistada er & bilinu atta
til 158. pegar 4 allt er litid sést ad margir adrir stikar hafa verid teknir med i reikninginn og
reynst marktekir, s.s.
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breytur sem lysa radia planbogans ad tengibogum slepptum, p.e. DC eda 1/R,
margs konar breytur um 16gun vegferilsins & undan og eftir malistadnum,
6kuhradi a undan og & eftir meelistadnum,

axlarbreidd og breidd slitlags og malar & oxl,

breidd dryggissvedis,

haedarbogar,

fjoldi vegamota & lengdareiningu,

fjarleegd ad naestu umferdarljosum,

hlutfall pungra dkuteekja

stikar fyrir umhverfi vegarins,

reynt hefur verid ad taka samsetningar laréttrar legu og haedarlegu til greina.

Melt hefur verid @ morgum stodum i beygju til ad finna leegsta 85%-hradann og 6nnur
hlutfallsmork en 85% hafa verid metin. Olinulegar adferdir til adhvarfsgreiningar hafa ver-
id reyndar. Likdnin sem hafa komid fram eru pvi eins og gefur ad skilja mjoég mismunandi,
baedi breytur og studlar, med skyringarhlutfall fra veiku og upp i 0,99. I einni rannsokn er
dregin su alyktun ad 85%-hradi radist litid af vegferlinum. Nidurstada skyrslunnar er m.a.
ad enn eigi eftir ad gera nzgilega umfangsmikla rannsokn, baedi med enn fleiri malistod-
um i hverri beygju og enn fleiri breytum, auk pess sem rannsakendur purfi ad koma sér
saman um samremda adferd og pvi spad ad sennilega yrdi han ekki linuleg. Ekki sé synt
hvort 85%-hradi radist mikio eda litid af vegferli.

Fjallad var i nokkrum fyrirlestrum um likon fyrir 85%-hrada & alpjodlegri radstefnu um
hénnun vegferla sem haldin var a Spani i juni 2010 (4th International Symposium on High-
way Geometric Design, 2010) og er umfjollunin jakveaed baedi um ny likdn og reynslu af
likdnum.

Greinileg breyting & 85%-hrada med tima hefur malst, en med samanburdi likana i
pyskalandi sést ad 85%-hradi jokst um u.p.b. 1 km/h & ari ad medaltali yfir arabilid 1970-
1993 (Lamm o.fl., 1999).

Daemi um notkun 85%-hradalikans til ad studla ad samkvaemni i vegferli ma finna i tima-
ritsgrein par sem sagt er fra honnun vegar i Bresku Kélumbiu i Kanada. Vegkaflinn var
6,9 km langur og samanstdd af 25 beygjum og 22 beinum kéflum. Metinn var 85%-hradi
med likani Kanada og samkvaemnin i vegferlinum fundin med 6éryggisvidmioum | og Il
(Sayed & de Leur, 2005).

Hradameeliadferdir fyrir likangerdina

I rannsokn Choueiri og Lamm (1987) var notud skeidklukka og settar merkingar & akrein-
ina med 50 m millibili. Skv. samantektarskyrslunni er algengast ad nota ratsja og adeins er
fjallad um eitt deemi par sem notud var 6nnur adferd og pad var GPS-stadsetningarteeki
sem fest var a 6kutaekin (Dimaiuta o.fl., 2011; Perco, 2011; Psarianos & Garcia, 2011). ba
eru ratsjar almennt notadar til ad gera punkthradamealingar (Texas Department of Trans-
portation, 2012). [ agripum fra Spéanarradstefnunni segir tvivegis ad meliteekid hafi verid
ratsja, en skeidklukka, myndbandsupptokuvél og feranlegar segulsvidsplotur einu sinni
hvert og eru faeranlegu pléturnar ekki taldar trufla umferd (4th International Symposium on
Highway Geometric Design, 2010). Seenska vegastjornsyslan (Trafikverkert) leetur gera
punkthradamaelingar med tveimur prystiloftsrérum (Gustafsson o.fl., 2012; Svedung, 2005;
Vadeby & Forsman, 2010).
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Um urtak i hradameelingum

Eins og &dur sagdi & skv. adferdinni ad mala hrada a folksbilum i frjalsu fleedi vid god
vedurskilyrdi, en skilgreiningin & 85%-hrada midar vid blauta akbraut. Rannsoknir hafa
synt ad hvort sem vedur er purrt eda Urkoma ekki meiri en i medallagi svo han hafi ekki til-
takanleg ahrif & skyggni, er ekki markteekur munur & 85%-hrada (Lamm o.fl., 1999). |
kafla 2.3.4 var fjallad um frjalst fleedi og hvad forskot pa er um ad rada. I rannsoknum &
sambandi fyrir 85%-hrada hefur oft verid midad vid ad forskot purfi ad vera minnst 6 s svo
Okutaeki teljist vera i frjalsu fleedi og i einstaka tilfellum hefur verid midad vid 5 s (Lamm
o.fl., 1999; Dimaiuta o.fl., 2011; Perco, 2011; Psarianos & Garcia, 2011). Hefur i yngri
rannsdéknum verid midad vid ad petta lagmarksforskot sé baedi & undan og eftir 6kuteekinu,
bvi ekki er talid gefa rétta mynd af hradadreifingu ef lestarstjorar eru taldir med, pad fari
pa hlutfallslega of mérg dkutaeki sem aka haegt med i reikninginn (Lamm o.fl., 1999).
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3 Aodfero

Studst var vid adferd sem lyst er i fjorum lioum i kafla 2.5.3 hér ad framan.

3.1 Val a maelistodum

Valdir voru stadir & Hringveginum & sudvesturhorni landsins og & Reykjanesbraut par sem
vegirnir eru tveer akreinar med hradatakmork 90 km/h og arsdagsumferd 1.000-12.000
Okuteeki & solarhring. Vid valid var farid i okuferdir um vegina til ad koma auga & stadi
med mismunandi vegferli, par sem umferd er ekki truflud af vegamoétum, byggd eda 6oru i
umhverfinu og par sem haegt er ad koma bifreid ut fyrir veg an pess ad mikid beri & henni.
Einnig purfti ad vera heegt ad athafna sig i hafilegri fjarlegd fra vegi og sem naest midri
beygju. bessar forsendur gerdu pad ad verkum ad ekki var unnt ad velja neinar mjog
krappar beygjur. Auk pess voru valdir stadir par sem Vegagerdin hefur umferdargreina en
pad er a beinum koflum.

3.2 Hradameaeling

Meldur var punkthradi félksbila i frjalsu fleedi & hvorri akrein fyrir sig & hverjum maeli-
stad, & beygjum eins nalaegt midri beygju og adstedur leyfou. Til félksbila voru einnig
taldir jeppar, pallbilar og litlir sendibilar an kassa ef lengd peirra virtist ekki meiri en lengd
steerstu jeppa sem er um 5,6 m (Ford, 2010). Fyrir gogn Gr umferdargreinum voru morkin
dregin vid flokkamork (vid 5,2 m ef EUR6-flokkun en vid 6 m ef EUR13-flokkun). Var
midad vid ad forskot vaeri minnst 4-6 s, en >6 s fyrir gogn Ur umferdargreinum og voru
lestarstjorar ekki teknir med. Midad var vid ad mala minnst 120 6kuteki, en sa fjoldi var
ekki meldur i fyrstu maelingunum par sem pa var ekki buid ad dkveda pessar forsendur.
Melingarnar voru gerdar a virkum degi eftir asatima ad morgni og fyrir asatima ad kvoldi.
Gogn ur umferdargreinum voru takmdrkud vid timabilid kl. 9:30-15:30, en pad er um 0,5—
1 Kklst. fra asatima ad morgni og kvoldi midad vid skodun gagna fra einum greininum, vid
Arvelli. Malingarnar voru gerdar vid god vedurskilyrdi, p.e. ef nagilega bjart var og lygnt
og ekki of blautt til pess ad aksturlag veeri eins og vid besta vedur.

A beygjunum var annad hvort gerd skeidklukkumaling & hrada eda hradi maldur med rat-
sja. A beinu kéflunum voru notud gégn Gr umferdargreinum Vegagerdarinnar. Ekki voru
gerdar samtimis malingar med adferdunum og einhverri pekktri nakveemri hradameeliad-
ferd né heldur meeldir pekktir hradar. Pad kann pvi ad vera épekktur bjagi og skekkja i ad-
ferdunum. Hins vegar var metin su meliskekkja og sa bjagi sem mogulegt var Ut fra astl-
adri nakvaemni hvers maliteekis um sig og mati a nakveemni mealdra og aetladra sterda.

3.2.1 Skeidklukka og malband

Notud var skeidoklukka af Casio-gerd sem synir sekdndur og hundradshluta Gr sekundu.
Metin var maliskekkja og bjagi i timamaelingu med pvi ad gera sérstakt préf par sem tima-
bil @ armbandsuri var malt med skeidklukkunni (sja vidauka B). Hradamelingar voru
geroar fra litid dberandi stad i faeinna tuga metra fjarleegd fra vegi par sem yfirsyn var géd,
eftir adsteedum var setid inni i bifreid eda undir beru lofti. Vegstikur voru notadar sem
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vidmio fyrir upphaf og enda vegalengdarinnar. Med skeidklukku var meldur timinn fra pvi
fremsta hluta 6kuteekis bar i adra stiku og par til hann bar i hina og timinn skrédur a par til
gert eydublad dsamt upplysingum um meelistadinn, sja eydublad i vidauka C. betta var
endurtekid fyrir tiltekinn fjolda okutaekja. Sidan var metill tima sérhvers okutekis, £, fund-
inn sem mismunurinn & mealdum tima og bjaga.

Mynd 3.1 Hradameling med skeidklukku og malbandi (Ijosm. H.p.).

Notad var malband af gerdinni 3X Stilon 50 m sem er nylonhudad stalband fra japanska
fyirteekinu Yamayo. Vegna umferdar & vegunum var ekki talio 6ruggt ad meala lengd
akstursferils beint & akreinunum. Til ad geta metid pessa lengd purfti pvi ad mela og aztla
margar steerdir. Fjarleegdir milli stikanna og fjarleegdir fra stikum i sigtilinu voru meeldar
med malbandi og einnig akbrautarbreiddir og breiddir fra midlinu ad stikulinu. VVoru petta
mismargar steerdir eftir adstedum. Vegna pess ad sjénlina myndadi horn vid akbrautina var
naudsynlegt ad asetla hvar a akrein dkuteki voru ad jafnadi og einnig hver medalbreidd
Okutaekja var. Fjarleego augapunkts hradamalingar frd midlinu vegar var meld upp af korti
midad vid innmalt hnit augapunkts og afstada (horn) augapunkts til akstursferilsins asetlud.
Metin var maliskekkja og bjagi i einstokum fjarleegdum og breiddum Gt fra mati & ymsum
skekkjuvoldum vid méalbandsmalingu og mati a nakveemni astladra sterda fyrir 95% or-
yggisstig. Formla fyrir metil lengdar akstursferils dkutakjanna, I, var leidd Gt sérstaklega
fyrir hvern malistad og hvora akrein fyrir sig, par sem 1 er fall af hinum einstoku mealdu
0g aztludu steerdum, aetludum bjaga i hverri peirra og radia planboga, R. Einnig var meli-
skekkja [ reiknud ut fra mealiskekkju einstakra fjarleegda og breidda. bessa Gtreikninga er
ad finna i vidaukum. I vidauka D er sa hluti Utreikninga sem & vid um alla mealistadi en i
vidaukum E, F og G er treikningum lokid fyrir hvern meelistad fyrir sig.

Loks var hradi hvers dkutaekis reiknadur sem metillinn o = [/ sem pa er 6bjagadur af
peim skekkjuvéldum og peirri ndkveemni sem &atlud var. Einnig var reiknud meliskekkja

staks hradagildis Ut fra aaetladri maeliskekkiju i { og £, skv. formalu i vidauka H.

3.2.2 Ratsja

Ratsjarbyssa var fengin ad lani frd Reykjavikurborg og gerd med henni ein tilraun til mal-
ingar. Beina parf ratsjarbyssu i stefnu eftir veginum og parf pvi ad mela fra vegoxlinni.
Malingin er pvi aberandi og getur pad haft ahrif & hradaval 6kumanna, sbr. ranns6kn sem
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sagt var fra i kafla 2.4.2. padan reyndist heldur ekki ndgu god yfirsyn til ad velja pau 6ku-
teeki sem taka & med. pvi var &kvedid ad nota ekki ratsjarbyssu.

Fengin var ad lani ratsja i eigu Képavogsbejar af gerdinni SDR Seitenradarmesssystem fra
pyska fyrirteekinu DataCollect, en ratsja pessi er i umsjon Vinnustofunnar bverér. Ratsjain
asamt rafhldou er i kassa sem & er festing fyrir staur til hlidar vid veg. Ratsjanni fylgir 16fa-
télva og hugbunadur. Hugbunadurinn skrair melda dékuhrada og lengd 6kutekja i skra og
birtir gildin einnig jafnodum & skja I6fatélvunnar. Gildin birtast sem heiltélur i km/h og m.
Ratsjain mé ekki vera lengra en 10 m frd midri akrein. Lofatélvan dregur um 15 m fra rat-
sjanni. Ending rafhlédunnar er slik ad hagt er ad safna gdgnum samfellt i um vikutima
(DataCollect, 2008).

e

Mynd 3.2 T.v. er ratsja af gerdinni SDR (DataCollect, 2012). T.h. er ratsja i
notkun i pessu verkefni, foturinn var smidadur fyrir verkefnid (1josm. H.p.).

o

Taeknimadur verkfraedi- og natturuvisindasvids smidadi fot undir teekid fyrir petta verkefni.
Vid profun & teekinu kom i 1jés ad tekid meeldi ekki 61l 6kuteeki og meeldi ekki allar lengdir
rétt midad vid handskraningu sem gerd var samhlida. Fyrirspurn var send til framleidanda
og barst svar um ad tekid purfi ad mala um 400 6kuteki & medan pad kvardar lengdar-
meelingu og pvi séu gdgn ekki endilega rétt fyrr en ad lokinni pessari kvordun. 1 ljosi pessa
var akvedid ad melingamadur veeri vid tekid pegar maling veri gerd. Hann veldi pau
Okuteaeki sem taka atti med og skradi nidur hradagildi jafnédum af skja I6fatélvunnar a par
til gert eydublad asamt upplysingum um meelistadinn, sja vidauka I. Pannig pyrfti ekki ad
notast vid lengdarmeelingu teekisins og haegt ad hefja maelingu strax ad lokinni uppstillingu.
Jafnframt veeri pa haegt ad hafa fulla stjorn & hvada 6kuteki veeru tekin med auk pess ad
fylgjast med ad adstedur & veginum veeru samkvaemt skilyrdum. EKkKi er annad vitad um
nakveemni i einstoku hradagildi en kréfuna um £1,6 km/h (6tiltekid 6ryggisstig), sbr. kafla
2.4.2. pvi ekki var gerd sérstok kénnun & nakvemni bunadarins fyrir petta verkefni.

3.2.3 Umferdargreinar

Vegagerdin utvegadi gogn ur umferdargreinum til pessa verkefnis. Gégnin voru Ur grein-
um med annad hvort LL eda LPL fyrirkomulagi, sja kafla 2.4.2 hér ad framan. Gogn ur
LPL-greinum voru leidrett, skv. skyrslunni Bestun a oxulflokkum umferdargreina — Byggt
a4 sampeettri greiningu vettvangsmelinga og pyngdargreinisgagna (Johannes Loftsson,
2009), sja vidauka J. Sidan var valid ar gégnunum, skv. forsendunum sem lyst var fremst i
kafla 3.2, sja vidauka K. EKki er annad vitad um nakveemni i einstoku hradagildi en krof-

39



una um 1,6 km/h (otiltekid 6ryggisstig), sbr. kafla 2.4.2 pvi ekki var gerd sérstok kénnun
& nakveemni bunadarins fyrir petta verkefni.

Mynd 3.3 Einn af umferdargreinum Vegagerdarinnar, gerd Marksman 660 (Ijosm. H.p.).

3.3 Sofnun gagna um vegferil og adstaedur

Safnad var gognum um 6ll atridin sem talin eru upp i adferdafraedinni i kafla 2.5.3. ad vio-
baettum gdgnum um breiddir slitlags & 6xlum og fjarleegd malistada fra péttbyli. Skrad var
astand vegyfirbords og vedurlysing pegar hradameelingar foru fram.

Hja Vegagerdinni fengust teikningar sem syndu larétta legu og headarlegu vegar, stodva-
setningu, pverhalla og i sumum tilfellum otiltekna vegsyn, p.e. ad ekki er tekid fram hvort
um sé ad reda stodvunar-, meati- eda framdrakstursvegalengd. Vegsyn fyrir stodvunar-
vegalengd fra meelistad var meld upp af teikningunum, og var stédvunarvegalengd valin
par sem han er grundvallarsjénlengdin og gerd er krafa um hana i hverjum punkti & vegi
(Lamm o.fl., 1999; Vegagerdin, 2010b, 3-24). Var malt badi af langsnidi og af grunn-
mynd og sU styttri latin gilda. Var midad vid forsendur veghénnunarreglna um augnhad
6kumanns 1,1 m og haed midunarpunkts 0,25 m (Vegagerdin, 2010b) og eftir midri hvorri
akrein (Mannering o.fl., 2005). Breiddir i pversnidi voru maldar & stadnum med malbandi
eda melistiku. Skiltadur hradi var lesinn af umferdarskiltum. Hnit melistada voru meld
inn med GPS-stadsetningarteki af gerdinni Garmin GPSmap 60CSx i hnitakerfi WGS84.
Fyrir skeioklukkumelingu voru hnit skrdd par sem malingamadur st6d med skeidklukk-
una, fyrir ratsjarmeaelingu voru hnit skrad par sem ratsjanni var stillt upp og hnit umferdar-
greina voru fengin hja Vegagerdinni. Fjarleegd fra péttbyli var fundin at med rafreenum
kortum og vegaskra VVegagerdarinnar og var midad vid ad péttbylismork veeru vid sidustu
vegamot 4dur en komid er inn i péttbylid (Garmin, 1999-2006; Landmelingar islands, an
dags.; Samsyn, 2015; Vegagerdin, 2015b). Astand yfirbords var skrad & stadnum. Arsdags-
umferd, samtals & badum akreinum, var fundin & vef Vegagerdarinnar (Vegagerdin, 2012).
Vedurlysingar voru skradar & stadnum og hitastig og vindhradi skrad eftir naleegum vedur-
skiltum Vegagerdarinnar og/eda eftir vedurathugunum fyrir naestu vedurstdd skv. vef Ved-
urstofu Islands. Fyrir mannlausar melingar voru gégn fengin fra Vedurstofunni.
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3.4 Utreikningar

3.4.1 Utreikningar & hradagildum

Reiknadur var medalhradi og stadalfravik hradadreifingar skv. jéfnum (2.29) og (2.30).
95% 06ryggisbil medalhradans var reiknad skv. jofnu (2.34).

Gildid & 85%-hrada var reiknad skv. jofnu (2.31). Stadalskekkja hans er stadalfravikid

JVar[Vgs] sem er Gt fra jofnu (2.36): segs = +/2,34252 /n. 95% 06ryggisbil hans var reikn-
ad sem £ty /5 -1 - Segs Med a = 0,05, sem er byggt a j6fnu (2.34).

Gert var ki-kvadrat-prof til ad komast ad pvi hvort gognin veeru normlega dreifd, sja kafla
2.4.3 og jofnu (2.32). Gognin voru grappud i eins morg hradabil af breidd 3 km/h og for-
sendur proéfsins leyfa og pannig ad medalhradinn veeri gildid i midjum midflokknum, en a
flokkamdérkum ef fjoldi flokka var oddatala.

Athugad var hvort marktekur munur veeri & milli malinga & 85%-hrada sem gerdar voru &
sama stad en & mismunandi dégum med tilgatuprofinu sem lyst var i kafla 2.4.3.

3.4.2 Adhvarfsgreining

Likan um 85%-hrada var gert med margfaldri linulegri adhvarfsgreiningu & gégnunum
med adferd minnstu kvadrata eins og lyst er i kafla 2.5.3. Adhvarfsgreiningin var gerd i tol-
freediforritinu R, Gtgéafu 2.12.0 (2010-10-15).

[ fyrstu umferd var keyrt med dllum stikum sem gdgn voru til um, utan peirra sem litil sem
engin dreifni var i, og gert stodugleikaprof, sem fer pannig fram ad hent er Ut peirri breytu
sem reyndist minnst marktek og keyrt aftur og petta endurtekid par til allar breytur eru
marktaekar og einnig profad ad setja breyturnar, sem hentar var Gt, aftur inn, eina i einu i
somu rdd og peim var adur hent Gt, og athugad hvort nokkur peirra verdur pa marktaek. Var
midad vid 95% oOryggisstig fyrir marktaekni, p.e. |t| > 1,96. Keyrdar voru fleiri umferdir
par sem préfadar voru adrar breytur banar til ar stikunum, s.s. med t6lugildi eda samlagn-
ingu, og athugad hvada skyringarhlutfalli pad skiladi. Loks var valid eitt likan sem, auk
bess ad hafa marktaekar breytur, var i senn med hatt skyringarhlutfall og innihélt hagnytar
breytur med studlum sem hagt var ad skyra. Gengid var Ur skugga um ad 6hadu breytur
likansins veeru i raun neegilega 6hadar med pvi ad reikna skyringarhlutfall milli allra
tveggja breytna og mida vid ad hvergi veri sterk fylgni, sbr. flokkun i toflu 2.5, en pad er
ad fordeemi Choueiri og Lamm (1987, 110).
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4 Maelingar og gogn
4.1 Hradi

Safnad var hradagégnum a télf stodum & Hringveginum og & Reykjanesbraut. Voru pad
atta beygjur og fjorir beinir kaflar. A premur beygjanna var hradi maeldur med skeidklukku
og maélbandi en & fimm peirra med ratsjd. Fengin voru hradagdogn Ur umferdargreinum
Vegagerdarinnar fyrir beinu kaflana. Melistadirnir tolf eru syndir & korti & mynd 4.1 og
listadir i toflu 4.1.

‘Haumelar

‘ Reykianesbraut

ks

| ; I;otst 2 ° ‘
’ = Q’-’

Mynd 4.1 Kort af maelistddum, byggt & Landmaelingum islands (a4n dags.).
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Tafla 4.1 Yfirlit yfir maelistadi.

Meelistadur R (m) Hradameliadferd Dags. hradamalinga
Danielslundur 600 Ratsja 30. juni-1. jali 2011
Haumelar 875 Ratsja 30. juni 2011
Hafnarmelar 0 Umferdargreinir 3.4.,5.,10.,11.,12. mai 2011
Fiskilaekur 700 Ratsja 23. juni 2011
Arnarhamar 1500 Skeidklukka og méalband 14. jani 2011
Arvellir 0 Umferdargreinir 3.4.,5.,10.,11.,12. mai 2011
Reykjanesbraut 700 Ratsja 22. juni 2011
Boladldur 5010,25 Skeidklukka og malband 16. september 2010
Hellisheidi 0 Umferdargreinir 3.4.,5.,10.,11.,12. mai 2011
Kotstrandarkirkja 500 Skeidklukka og méalband 7. september 2010
Ingdlfshvoll 1000 Ratsja 29. juni 2011
Pingborg 0 Umferdargreinir 3.,4.5.,10.,11.,12. mai 2011

Hradamelingarnar voru gerdar samkvaemt adferdinni sem lyst er i kafla 3.2 med eftirfar-
andi undantekningum:

e Vid Kotstrandarkirkju og vid Boladldur var Urtakid minna, en pé nagilega stort
skv. reikniadferdunum (jofnu (2.35) eda jofnu (2.37)).

e Vid Danielslund nédist ekki ad safna gdgnum & einum degi heldur tveimur og var
sidari dagurinn auk pess fostudagur og i sumarleyfismanudi.

Hradinn sem meeldur var er listadur i t6flu 4.2 dsamt t6lfraedi og itarlegar i vidauka L.
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Tafla 4.2 Yfirlit yfir nidurstddur hradamealinga.

Melistadur ~ Ak- Dags. Sterd Medal- 95% Stadal- Minnsti  95% Mesti 95% 85%- 95% Matgeedi
rein, artaks hradi oryggisbil  fravik hradi  Oryggisbil hradi 0Oryggisbil hradi 06ryggisbil vid norm-
stefna medal- hrada- minnsta mesta Vgs lega dreif-
hrada dreifingar hrada hrada ingu*
n v s Umin Vmax Vgs
(km/h)  (km/h) (km/h)  (km/h)  (km/h)  (km/h) (km/h) (km/h) (km/h)

Arnarhamar S 14.6.2011 123 90,5 1,2 7,0 64,4 +3,3 110,0 9,5 98,1 *1,9 nei
Arnarhamar N 14.6.2011 120 88,0 1,3 7,2 64,9 +3,2 119,0 +10,6 94,6 2,0 ja
Kotstr.kirkja V 7.9.2010 68 87,3 +1,6 6,7 73,5 +4,9 108,3 +10,4 93,8 2,5 ja
Kotstr.kirkja A 7.9.2010 80 86,3 1,5 6,6 64,9 3,1 101,8 7,4 92,3 2,2 ja
Boladldur A 16.9.2010 106 90,8 1,2 6,1 78,7 +5,2 107,5 9,7 96,6 1,8 ja
Boladldur V 16.9.2010 113 93,7 14 7,3 77,1 5,7 115,1 +12,6 101,1 21 ja
Reykjanbr. \% 22.6.2011 128 92,1 1,3 7,2 70 113 99 *1,9 ja
Reykjanbr. A 22.6.2011 186 92,0 1,2 8,3 73 113 101 1,8 ja
Fiskileekur N 23.6.2011 120 94,3 1,4 7,9 70 122 102 2,2 ja
Fiskileekur S 23.6.2011 125 93,6 1,5 8,4 66 120 101 2,3 ja
Ingolfshv. \% 29.6.2011 140 85,7 1,0 6,2 71 110 91 +1,6 ja
Ingolfshv. A 29.6.2011 132 85,5 1,2 6,7 62 105 92 1,8 ja
Haumelar S 30.6.2011 124 92,8 1,5 8,4 65 121 101 2,3 ja
Haumelar N 30.6.2011 133 92,9 1,6 9,5 63 115 101 2,5 ja
Danielsl. S 306.-1.7.2011 121 95,3 +1,8 10,2 62 123 105 2,8 nei
Danielsl. N 30.6.-1.7.2011 123 97,4 +1,7 9,6 72 125 107 2,6 ja
Hafnarm. 1 3.5.2011 218 93,5 +1,2 9,2 64 131 102 +1,9 nei
Hafnarm. 1 452011 251 95,2 +1,0 8,4 68 122 105 +1,6 nei
Hafnarm. 1 55.2011 224 95,2 1.4 10,4 68 140 105 2,1 ja
Hafnarm. 1 10.5.2011 220 94,1 1,3 9,8 70 130 105 2,0 nei
Hafnarm. 1 11.5.2011 263 93,6 1,2 9,6 67 140 102 1,8 nei
Hafnarm. 1 12.5.2011 237 94,9 1,2 9,7 75 146 105 1,9 nei

(Framhald)
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Melistadur  Ak- Dags. Steerd Meodal-  95% Stadal- Minnsti Mesti 85%- 95% Métgeedi
rein, Urtaks hradi oryggisbil  fravik hraogi hraogi hradi 06ryggisbil vid norm-
stefna medal- hrada- Vgs lega dreif-
hrada dreifingar ingu*
n v S Umin Vmax Vgs
(km/h)  (km/h) (km/h)  (km/h) (km/h) (km/h)  (km/h)

Hafnarm. 2 3.5.2011 212 93,2 1,2 8,7 66 130 100 1,8 nei
Hafnarm. 2 452011 196 92,5 +1,1 7,8 70 115 100 1,7 ja
Hafnarm. 2 55.2011 230 93,7 +1,0 7,6 75 130 102 1,5 nei
Hafnarm. 2 10.5.2011 193 92,9 +14 9,8 68 164 100 2,1 nei
Hafnarm. 2 11.5.2011 208 93,9 +1,3 9,8 64 131 102 2,1 nei
Hafnarm. 2 12.5.2011 201 93,7 +1,2 8,3 72 122 102 +1,8 nei
Arvellir 1 3.5.2011 336 85,1 +0,8 7,7 50 115 92 1,3 nei
Arvellir 1 452011 367 86,2 +0,8 7,5 49 115 92 11,2 nei
Arvellir 1 5.5.2011 370 85,6 +0,8 7,7 44 108 92 11,2 nei
Arvellir 1 10.5.2011 360 86,3 +0,8 7,5 47 125 93 +1,2 nei
Arvellir 1 11.5.2011 311 86,9 +0,8 7,1 44 110 93 +1,2 nei
Arvellir 1 12.5.2011 349 86,9 +1,0 9,7 49 162 94 11,6 nei
Arvellir 2 3.5.2011 285 87,5 10,8 6,8 51 108 94 11,2 nei
Arvellir 2 452011 279 88,4 10,8 6,7 62 109 95 11,2 ja
Arvellir 2 55.2011 317 88,0 10,8 7,5 46 124 95 1,3 nei
Arvellir 2 10.5.2011 296 88,0 10,9 8,1 59 139 94 1,4 nei
Arvellir 2 11.5.2011 236 88,6 10,8 59 72 106 94 11,2 ja
Arvellir 2 12.5.2011 288 87,8 10,9 7,9 47 153 94 1,4 nei
Hellisheidi 1 3.5.2011 390 93,4 10,7 7,2 73 121 100 1,1 nei
Hellisheidi 1 452011 355 94,4 10,8 7,6 74 131 101 11,2 ja
Hellisheidi 1 55.2011 361 94,8 10,8 7,8 64 127 102 11,2 nei
Hellisheidi 1 10.5.2011 401 95,8 10,8 8,2 78 146 103 11,2 nei
Hellisheidi 1 11.5.2011 374 95,3 10,8 8,0 73 136 103 11,2 nei

(Framhald)
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Melistadur  Ak- Dags. Steerd Meodal-  95% Stadal- Minnsti  95% Mesti 95% 85%- 95% Métgeedi

rein, Urtaks hradi oryggisbil  fravik hraoi 6ryggisbil hradi 6ryggisbil hradi 06ryggisbil vid norm-
stefna medal- hrada- minnsta mesta Vgs lega dreif-
hrada dreifingar hrada hrada ingu*
n v S Umin Vmax Vgs
(km/h)  (km/h) (km/h)  (km/h)  (km/h) (km/h) (km/h) (km/h) (km/h)

Hellisheidi 1 12.5.2011 426 94,2 0,7 7,4 62 118 102 1,1 nei
Hellisheidi 2 3.5.2011 311 96,0 +0,9 7,9 76 124 104 +1,4 nei
Hellisheidi 2 452011 346 96,3 +0,8 7,9 77 135 104 +1,3 nei
Hellisheidi 2 5.5.2011 307 95,9 +0,8 7,5 79 134 103 1,3 nei
Hellisheidi 2 10.5.2011 348 94,6 +0,8 7,5 71 142 102 11,2 nei
Hellisheidi 2 11.5.2011 408 96,6 +0,8 8,2 77 128 104 11,2 nei
Hellisheidi 2 12.5.2011 364 97,4 +0,9 8,4 74 130 106 1,3 nei
Pingborg 1 3.5.2011 281 92,4 +1,3 7,1 77 117 100 +1,3 nei
pingborg 1 452011 292 91,2 +1,0 8,5 53 122 98 1,5 nei
pingborg 1 55.2011 286 92,8 11,0 8,6 63 130 100 1,5 nei
pingborg 1 10.5.2011 301 92,6 +1,0 9,1 44 139 100 11,6 nei
Pingborg 1 11.5.2011 270 94,3 +1,0 8,7 69 136 101 +1,6 nei
pingborg 1 12.5.2011 284 92,6 1,0 8,2 61 133 100 1,5 ja

*Midad vid 95% Oryggisstig
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4.1.1 Matgzedi hradagagna vid normlega dreifingu

Fyrir 95% 0Oryggisstig benti matgaedaprof ymist til pess ad gognin fylgdu normlegri dreif-
ingu eda ekki og var pad greinilega frekar ef Urtakid var stort ad profid hafnadi normlegri
dreifingu. Pad skyrist af takmdrkunum profsins, pvi ad i profinu er nulltilgatan sd ad gogn-
in fylgi normlegri dreifingu og préfid getur bara annad hvort hafnad eda hafnad ekki null-
tilgatunni. pegar Urtak er litid getur verid ad profid hafi ekki naegileg gogn til ad hafna til-
gatu. Meginnidurstadan er pvi ad hradagognin fylgi ekki normlegri dreifingu, en eins og
sagt var fra i kafla 2.4.3 pa er i umferdarverkfreedi gert rad fyrir normlegri dreifingu hrada-
gagna pott gogn séu ekki pannig dreifd i raun.

4.1.2 Nakvaemni i stakri hradamaelingu

Fyrir ratsjana og umferdargreinana er ekki annad vitad um nakvemni i einstoku meeldu
hradagildi en krofu Texas-fylkis um +£1,6 km/h (Gtiltekid 6ryggisstig), sbr. kafla 2.4.2 pvi
ekki var gerd sérstok konnun & ndkvaemni bunadarins fyrir petta verkefni. Teekin voru i
notkun pegar melingar foru fram svo &tla méa ad pau hafi verid kvoroud. Skv. islenskri at-
hugun er ndkvaemni hradamelingar med ratsja samberileg vio nakvaemni spanlykkju, sja
kafla 2.4.2.

I skeidklukkumalingunum var maliskekkja hins vegar metin i paula, badi stadalfravik og
bjagi, eins og lyst var i kafla 3.2.1. Reyndust vikmork i stoku hradagildi vera fra +3,1 til
+12,6 km/h midad vid 95% 6ryggisstig, minni fyrir lagan hrada og steerri fyrir haan. Kom i
lj6s ad 6ndkvaemni i timamealingu er yfirgnefandi yfir 6ndkvemni i lengdarmeelingu. bad
bydir ad pott vegalengdin hefdi verid morkud & annan hatt en hér var gert og meeld upp &
einfaldari hatt pa hefdi pad vissulega sparad vinnu vid reikninga en ekki bett nakvemni
melingarinnar svo neinu nemi. Vikmorkin eru hins vegar mjog had timalengdinni sem
meelist og 6ndkvemni i timamalingu er hlutfallslega minni hluti af timalengdinni eftir pvi
sem hun er lengri. Par med faest betri ndkvemni eftir pvi sem vegalengdin er lengri eda
hradinn minni. Hér var vegalengdin u.p.b. 100 m og ef hun hefdi verid 50 m eins og lagt er
til i kafla 2.4.2 hefdu vikmorkin ordid um tvofalt steerri en hér. Hradagildid hefdi & sama
tima verid naer sonnum punkthrada. En tvofalt meiri hradi feer fjorfalt steerri vikmork. betta
ma sjé ef formala i vidauka H er skodud og fyrri lidurinn med nékveemni i lengd Iatinn
vera hverfandi.

Nakvemni hradamealingar med skeidklukku og méalbandi uppfyllir ekki kréfu Texas-fylkis
jafnvel pott gert sé rad fyrir pvi ad vikmorkin sem gefin eru upp i kréfunum séu svo litil
sem eitt stadalfravik. bannig ad ef maliteeki eins og ratsja eda umferdargreinir hefur verid
kvardad og uppfyllir pessar krofur er pad ndkvaemara en skeidklukkumeeling.

4.1.3 Nakveemni i malingu a medalhrada og 85%-hrada

Fyrir medalhrada og 85%-hrada skiptir nakveemni i stakri hradameelingu ekki mali pegar
buid er ad leidrétta fyrir bjaga eins og reynt var ad gera hér, pvi éryggisbil peirra er adeins
had sterd Urtaks og stadalfraviki hradadreifingarinnar, sbr. jofnur (2.34) og (2.36).

95% oryggisbil & medalhrada var hér mest +1,6 km/h ef gogn fra Danielslundi eru ekki
tekin med, en mest +1,4 km/h fyrir umferdargreinana par sem artokin voru steerri.
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95% Gryggisbil a 85%-hrada var hér mest +2,5 km/h (gogn fra Danielslundi eru ekki med-
talin), en mest +2,1 km/h fyrir umferdargreinana. A mynd 4.2 ma sja hvernig sterd Grtaks
hefur ahrif & steerd 6ryggisbils i malingunum sem gerdar voru i pessu verkefni.
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Mynd 4.2 Samband milli steerdar 6ryggisbils & 85%-hrada og
Urtakssteerdar skv. maelingum.

4.1.4 Munur milli maelinga a 85%-hrada

Munur milli malinga & 85%-hrada, sem gerdar voru med umferdargreinum a sama stad en
a4 mismunandi dogum, var minnstur 0 og mestur 4 km/h. Athugad var med tilgatuprofi
hvort munurinn veeri marktekur og voru 105 melingapdr Gr umferdargreinum skodud.
Allar nidurstodurnar méa sja i vidauka M og utdratt i toflu 4.3. 1 km/h munur var ekki
marktekur midad vid 95% Oryggisstig en pegar munadi 3 eda 4 km/h var pad marktaekur
munur. 2 km/h munur var ymist marktekur eda ekki. Var munurinn marktekur midad vid
fyrrnefnt ryggisstig i 26 tilfellum og fyrir a.m.k. adra akstursstefnu & hverjum meelistad.

Pessi nidurstada stydur pad ad maling a 85%-hrada segi eingéngu til um 85%-hrada &

peim tima sem meelt var.

Tafla 4.3 Munur milli melinga a 85%-hrada, sa mesti
fyrir hvern meelistad og akstursstefnu.

Melistadur Akrein Hamarks Er
|Vgs1-Ves2|  munurinn
(km/h) marktaekur?
Hafnarmelar 1 3 ja
Hafnarmelar 2 2 nei
Arvellir 1 2 ja
Arvellir 2 1 nei
Hellisheidi 1 3 ja
Hellisheidi 2 4 ja
Pingborg 1 3 ja
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4.2 Stikar maelistadanna

Fyrir hvern melistad var safnad gégnum um larétta legu og haedarlegu vegar, stod i veg-
linu, pverhalla, vegsyn, akreinabreiddir, astand yfirbords, arsdagsumferd, vedur og hnit

eins og pvi er lyst i kafla 3.3. bessi gogn er 6ll ad finna i vidauka L. Ur gégnunum fengust

stikarnir atta sem adferdin kvedur & um ad nota i likangerdina, sbr. kafla 2.5.3. Stikarnir

eru listadir i toflu 4.4.

Tafla 4.4 Stikar malistadanna.

Meeli- Ak- Beygju- Lengd bver-  Vegsyn Ak-  Lang- Ars-  Skilt-

stadur rein, grada beygju halli f.stodv- reinar- halli  dags- adur

stefna vegal.  Dbreidd umferd hradi
CCR; L q vegsyng b ) ADU v,

(6kut./

(gon/km)  (m) (%) (m) (m) (%) solarhr.) (km/h)
Danielsl. S 90,31 826,11 58 >500 326 0,39 1923 90
Danielsl. N 90,31 826,11 5,8 480 3,15 0,39 1923 90
Haumelar S 60,82 129756 4,4 200  3,50*** 4301 3403 90
Haumelar N 60,82 129756 44 270  3,67*** 4301 3403 90
Hafnarm. 1 0 0 -3,5 >500 336  -0,48 3403 90
Hafnarm. 2 0 0 -3,5 >500 3,30 0,48 3403 90
Fiskileekur N 7435 825,05 45 >500 354 0427 3726 90
Fiskileekur S 74,35 825,05 4,5 >500 3,28 0,427 3726 90
Arnarh. S 23,13 576,18 3,5 >500 328 0,335 5617 90
Arnarh. N 23,13 576,18 35 400 3,28 0,335 5617 90
Arvellir 1 0 0 vantar* >500 3,28 0,183 6536 90
Arvellir 2 0 0 vantar* >500 3,21 0,183 6536 90
Reykjanbr. 'V 66,82 572,08 52 >500 3,70 0,629 10220 90
Reykjanbr. A 66,82 572,08 5.2 320 3,70 0,629 10220 90
Boladldur A 12,71 213725 3,0 >500 356 2933 7871 90
Boladldur \% 12,71 213725 3,0 >500 3,71 2,933 7871 90
Hellisheioi 1 0 0 -2,5 >500 3,45 0,83 5980 90
Hellisheioi 2 0 0 -2,5 >500 345 0,83 5980 90
Kotstrk. \% 95,34 318,48 5,0 >500 344 0,096 7126 90
Kotstrk. A 95,34 31848 50 >500 332 0,096 7126 90
Ingolfshv. \% 55,11 91243 31 400 33 0,83 6464 90
Ingolfshv. A 55,11 912,43 3,1 >500 3,30 0,83 6464 90
pingborg 1 0 0 vantar**  >500 360 0,12 3341 90

* Rishalli. bverhallaband vantar & teikningu fra Vegagerdinni. A nasta beina kafla, 4 km nordar &

veginum, er rishalli ¢ = -3,5%. bad gildi notad i likangerd.

** Rishalli. bverhallaband vantar & teikningu fra Vegagerdinni. A beinum kafla 2,5 km austar &

veginum er rishalli g = —3,5%. bad gildi notad i likangerd.
*** Akrein talin at i kledingarbrdn pvi parna var ekki kantmalning.

Ur pessum stikum, asamt gégnum um breidd slitlags & 6xI og fjarleegd fra péttbyli, voru
banar til fleiri breytur til ad profa i likangerdinni. beer eru i toflu 4.5.
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Tafla 4.5 Vidbétarbreytur.

Melistadur ~Ak-  bverhalli, bverhalli, bverhalli, Long Breidd Breidd  Mj6  Mjott bund- Mijott Fjarlaegd
rein, tolugildi  &fugur formerki ~ vegsyns, bundinsslit- bundins akrein, idslitlaga  bundid slit-  fra pétt-
stefna m.v. beygju >400m  Jagsaoxl  slitlags <3,5m  O0xl,<15m  Jag, <5,0m byli
Qabs qéfug Amvb vsslong bpusisxi bpusi akrmjé busloxlmjé buslmjé fjarl
(%0) (0-1) (%0) (0-1) (m) (m) (0-1) (0-1) (0-1) (km)
Danielsl. S 58 0 58 1 0,2 3,46 1 1 1 14,9
Danielsl. N 5,8 0 58 1 0,38 3,53 1 1 1 14,9
Haumelar S 4.4 0 4.4 0 0* 3,5 0 1 1 3,8
Haumelar N 4.4 0 4.4 0 0* 3,67 0 1 1 3,8
Hafnarm. 1 3,5 0 3,5 1 0,52 3,88 1 1 1 9
Hafnarm. 2 3,5 0 3,5 1 0,4 3,7 1 1 1 9
Fiskileekur N 45 0 45 1 0,5 4,04 0 1 1 15
Fiskileekur S 45 0 45 1 0,5 3,78 1 1 1 15
Arnarhamar S 3,5 0 3,5 1 0,63 3,91 1 1 1 1,7
Arnarhamar N 3,5 0 3,5 0 0,7 3,98 1 1 1 1,7
Arvellir 1 vantar** 0 vantar** 1 0,98 4,26 1 1 1 3,6
Arvellir 2 vantar** 0 vantar** 1 1,14 4,35 1 1 1 3,6
Reykjanbr. Vv 52 0 52 1 2,5-37 6,2-6,77 0 0 0 54
Reykjanbr. A 5,2 0 5,2 0 2,5-3f 6,2-6,71 0 0 0 54
Boladldur A 3,0 1 -3,0 1 1,88 5,44 0 0 0 12,2
Boladldur \V/ 3,0 0 3,0 1 1,7 5,41 0 0 0 12,2
Hellisheidi 1 2,5 0 2,5 1 1,95 54 1 0 0 9,3
Hellisheidi 2 2,5 0 2,5 1 1,95 54 1 0 0 9,3
Kotstr.kirkja V 5,0 0 5,0 1 1,64 5,08 1 0 0 3,8
Kotstr.kirkja A 5,0 0 5,0 1 2,75 6,07 1 0 0 3,8
Ing6lfshv. Vv 3,1 0 3,1 0 1,8 5,1 1 0 0 55
Ingdlfshv. A 3,1 0 3,1 1 1,65 4,95 1 0 1 55
pingborg 1 vantar*** 0 vantar*** 1 0,9 45 0 1 1 51

* %% 0g *** sj4 aths. i toflu 4.4. "Nedra gildid notad i likangerd.
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5 Likan um 85%-hrada

Gogn hverrar breytu fyrir sig eru synd & moti 85%-hrada & gréfum a myndum 5.1 og 5.2.
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Mynd 5.1 85%-hradi syndur a grafi & méti hverjum stikanna atta fyrir sig.
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A grofunum sést gloggt hvort nadst hefur god dreifni i breytur eda ekki. Beygjugrada neer
upp i um 100 gon/km, en i erlendum likénum naer hun oft i 5-600 gon/km og mest i um
900 gon/km. pverhalli er a bilinu 3-6%, en veghénnunarreglur leyfa mest 8%. Vegsyn er
alls stadar naeg fyrir stddvunarvegalengd, svo gogn um takmarkada vegsyn vantar. Ak-
reinabreidd hefur nokkud goda dreifni fyrir allar vegbreiddir nema um 3 m breidd. Um 0-1
breyturnar ma segja ad breytan qofug seé ekki god pvi pverhalli er adeins 6fugur & einum
meelistad, adrar 0-1 breytur hafa ageeta dreifni. Fjarleegd fra péettbyli hefur ageeta dreifni ad
15 km, en lengri fjarleegdir vantar.

A gréfunum ma einnig sja ad fylgnin er veik fyrir allar breytur nema fjarleegd fra péttbyli
par sem hun er midlungs (sbr. flokkun i t6flu 2.5). Auk pess sést ad dreifni sumra breytna
er litil.

Gerd var margféld linuleg adhvarfsgreining fyrir 85%-hrada med 6llum atjan breytunum
samkvaemt adferdinni sem lyst er i kafla 3.4.2. Ut komu nokkur likén med skyringarhlutfall
yfir 0,7 og var eitt peirra valid. Vid pad val var studst vid eftirfarandi atrioi:

e ad engar tveer 6hadar breytur hafi sterka fylgni hvor vid adra,

e ad edlilegt megi telja ad breyta hafi ahrif & 85%-hrada,

e ad studull hafi rokrétt formerki fyrir ahrif breytu 4 85%-hrada, eda i pad minnsta ad
bad sé pa rokrétt i samhengi vid formerki studuls annarrar breytu,

e ad adeins ein breyta sé fyrir hvert atrioi, t.d. ekki baedi 0-1 breyta og metrabreyta
fyrir breidd, eda sama atridid med og an télugildis,

e ad breyta hafi g6o gogn, s.s. ekki mjog litla dreifni, eda sé fasti alls stadar nema &
einum stad.

Likanid sem valid var uppfyllti 61l atridin og er jafna likansins pessi:

Ves
=101,9 — 0,05822 - CCR, + 1,413 - gppp — 2,017 - akrmjé (5.1)
— 4,953 - buslmjé — 0,001214 - ADU + 0,6748 - fjarl

leidrR? = 0,7395

Petta likan spair pvi ad 85%-hradi sé fastinn 101,9 km/h sem lekkar med beygjugradu,
heekkar med auknum pverhalla ef hann er réttur en leekkar ad sama skapi ef hann er 6fugur,
leekkar um u.p.b. 2 km/h ef akrein er mjorri en 3,5 m og leekkar um u.p.b. 5 km/h ef bundid
slitlag & akrein og 6xI er samtals minna en 5 m, leekkar med aukinni arsdagsumferd og
heekkar eftir pvi sem lengra er fra péttbyli.

Likanid hefur sterka fylgni (sbr. to6flu 2.5) og fleiri télfreediupplysingar méa finna i vidauka

N, en par er uttakid ur lokakeyrslunni i forritinu R. par ma t.d. sja ad likanid fellur innan
vid £6 km/h fra gognunum um 85%-hrada.
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6 Nidurstoour og umraeour
6.1 Niourstoour

I lok 9. aratugarins voru sett fram tvé vidmid um samkvaemni i vegferli fyrir tveggja ak-
reina vegi i dreifbyli: Ad mismunur & 6kuhrada og hénnunarhrada sé innan vissra marka og
ad mismunur & 6kuhrada tveggja samliggjandi vegkafla sé innan vissra marka. Pessi mork
voru fundin med athugun & umfangsmiklum gagnaséfnum um 85%-hrada, slys og stika
vegferils. Reiknud var slysationi fyrir vegferla med lagmarksgildum veghénnunarregina og
meelt med pvi ad stefna ad helmingi leegri slysatidni i nyjum hénnunarverkefnum. pannig
fengust gildi @ mork fyrir 85%-hrada.

Morg 16nd settu pessi vidmid inn i veghonnunarreglur. Pannig eru krofur um 85%-hrada i
islenskum veghoénnunarreglum, bandariskum, fronskum og griskum og i peim erlendu fylg-
ir formala til ad meta 85%-hrada. Kroéfurnar voru einnig i pyskum og norskum reglum par
til i nyjustu Utgafu peirra, en par er buid ad setja fram honnunarflokka & pann hatt ad hénn-
udurinn purfi ekki ad meta 85%-hrada, og von er & pessari breytingu i Austurriki einnig. |
breskum og donskum reglum er 85%-hradi notadur vid akvordun a hénnunarhrada. Stikinn
kemur ekki fyrir i seensku reglunum.

Stikinn 85%-hradi lysir pvi hvernig ékumenn nota veg. Hann er sa hradi sem 85% folksbif-
reida i frjalsu flaedi & blautri akbraut er ekid & eda innan vid. Petta er punkthradi maldur ad
degi til utan asatima med adferd sem dkumenn verda sem minnst varir vid. Misjafnt er i
heimildum hvad midad er vid stort Urtak, en med hlidsjon af peim var hér midad vid 120
Okuteeki. Gildid a 85%-hrada er pad gildi i gégnunum sem er nast fyrir ofan 85%-hlutfalls-
mark (fraktil). Stikinn 85%-hradi er notadur i umferdarverkfraedi pegar fjallad er um um-
ferd og pjonustustig. Ef gera & krofur i veghonnun til 85%-hrada hér & landi er naudsynlegt
ad hafa likan byggt & islenskum gégnum, pvi erlendar rannsoknir hafa synt ad likon eru
mjog mismunandi eftir stad og tima.

I pessu verkefni voru gerd drég ad sliku likani. Var hradi meldur & tolf meelistodum, &
Hringvegi innan 100 km fjarlegdar fra Reykjavik og & Reykjanesbraut. Petta eru fair stadir
midad vid erlendar rannsdknir. Var valid ad nota prjar 6dyrustu hradameeliadferdirnar sem
fundust: a) skeidklukku og malband a premur melistédum, b) ratsja sem fest var & staur
(teekid var fengid ad lani hja Kopavogsbe) a fimm melistddum, c) gégn ar umferdargrein-
um Vegagerdarinnar & fjorum melistodum. Nakvaemni hradamalinganna var metin. Na-
kveemni stakrar hradameelingar reyndist slok fyrir skeidklukkumaelinguna en ekki var gert
upp & milli hinna tveggja. Hins vegar skiptir pessi nakvemni ekki mali fyrir stika, sem
byggist a 6llu urtakinu, eins og 85%-hradi, ef gert er rad fyrir ad skekkjur séu normlega
dreifdar og leidrétt er fyrir bjaga eins og hér var gert. Reyndist 85%-hradinn hér 6né-
kveemur upp & mest £2,5 km/h midad vid 95% o6ryggisstig, og litlu ndkvemari en pad ef
Urtakio var verulega steerra en 120 6kuteeki. Endurteknar malingar 4 sama maelistad syndu
ad munad gat allt ad 4 km/h & 85%-hrada milli daga innan tiu daga timabils, sem er t6l-
freedilega marktekur munur. Safnad var gognum um vegferilinn og fleira & 6llum télf
meelistddunum.
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Vid likangerdina var valin adferd sem gerir rad fyrir linulegu sambandi milli 85%-hrada og
atta breytna, sem voru pessar:

CCR, beygjugrada stakrar beygju (gon/km)
L lengd beygju (m)

q pverhalli (%)

vegsyng vegsyn fyrir stddvunarvegalengd (m)
b akreinarbreidd (m)

S langhalli (%)

ADU arsdagsumferd (6kut./solarhr.)

Vs skiltadur hradi (km/h)

[ peirri vidleitni ad fa sem best skyringarhlutfall fyrir likanid var bztt vid fleiri breytum:

Qabs tOlugildi af pverhalla (%)

Qmuvb bverhalli med formerki eftir pvi hvort hallar inn i beygju eda Gt (%)
qo6fug hvort hallar Gt ar beygju eda inn (0-1)

byusisxi breidd bundins slitlags & 6xI (m)

bpusi breidd bundins slitlags samtals & akrein og 6xI (m)

akrmjo mjo6 akrein, <3,5 m (0-1)

busloxlmjé  mjott bundid slitlag & 6xl, <1,5 m (0-1)

buslmjé mjoétt bundid slitlag samtals & akrein og 6xI, <5,0 m (0-1)

vsslong I6ng vegsyn fyrir stédvunarvegalengd, >400 m (0-1)

fjarl fjarleegd fra péttbyli (km)

Athugad var hvernig fylgni 85%-hrada veeri fyrir hverja breytu fyrir sig og var hun hvergi
sterk. Hér reyndist mest fylgni vera vid fjarleegd fra péttbyli, en par var skyringarhlutfallid
0,51 sem telst midlungs fylgni. Athygli vekur ad fylgni vid beygjugradu skyldi vera veik,
en i sumum erlendum ranns6knum er hin nokkud sterk.

Nidurstadan ur margfaldri linulegri adhvarfsgreiningu med 85%-hrada og 6llum breytun-
um var likan med sex 6hadum breytum: CCRg, qmyp, akrmjoé, buslmjé, ADU og fjarl.
Likanid hefur skyringarhutfallid 0,74 sem telst sterk fylgni. Likanid fellur innan vid
+6 km/h fra gégnunum um 85%-hrada.

6.2 Umraeodur

Pegar litid er & allar veghonnunarreglur sem skodadar voru i pessu verkefni er oftar en ekki
gerd krafa um samkveemni i vegferli pannig ad 6kuhradi verdi sem jafnastur, og pvi i pad
minnsta lyst a einhvern hatt i ordum hvad vegferillinn parf pa ad uppfylla. Sum 16nd gefa
upp formdlu til ad reikna 85%-hrada ut fra vegferli og gera kroéfur um ad 85%-hradinn sé
innan vissra marka, en sum Iond hafa breytt reglum sinum til ad hénnudur purfi ekki ad
meta 85%-hrada og hafa pa sett fram honnunarflokka i stadinn.

Skv. nylegri samantektarskyrslu um likon fyrir 85%-hrada kemur fram ad gerd likana er i
fullum gangi vida um heim. Pé er vert ad geta pess ad takmarkadar upplysingar fengust fra
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Nordurlondunum. Ritstjorar skyrslunnar komast ad peirri nidurstodu ad enn sé verk ad
vinna & pessu svidi.

I pessu verkefni hafa verid sett fram fyrstu drog ad likani um 85%-hrada & Islandi. Likani®
ma nota innan pess gildissvids sem gognin sem likanid var gert ar na yfir, p6 med peim
fyrirvérum sem fram koma i pessum kafla. Adferdafraedi likangerdarinnar er hér itarlega
lyst og mé byggja & peim grunni vid sidari tima gerd likana um 85%-hrada.

Hradameliadferdirnar prjar sem beitt var i pessu verkefni reyndust misjafnlega gédar og
hentugar. Skeidklukkuadferd krafdist mun meiri vinnu en hinar badi vid melingu og ar-
vinnslu og tveir menn purfa ad fara & meelistad. Petta er 6kostur pegar safna parf gégnum a
morgum stddum eins og vid likangerd sem pessa. bar ad auki leggja malingamennirnir sig
i nokkra heettu vid pverun vega. Hinar adferdirnar byggjast hins vegar & dyrum tekjabun-
adi sem parf ad hafa fyrir ad lata virka rétt, en paer eru mun hradvirkari pegar buid er ad
koma bunadinum i gang og skila badar 6kuhradanum beint. Med pvi ad hafa mann vid rat-
sjarmeelingu fast gogn sem ekkert parf ad vinna, en umferdargreinirinn safnar gégnum
sjalfvirkt og pess vegna krefst pad vinnu ad velja tr gégnunum eftir 4. Ahrif & ékumenn
geta verid einhver vid ménnudu melingarnar, og pa skiptir sennilega mestu mali hvort bif-
reid maelingamannsins er & aberandi stad eda ekki, og einnig hvort tekiskassinn sést. pvi
veeri enn betra ef umferdargreinar veeru stadsettir & fleiri og fjolbreyttari stodum eda pa ad
hradagognum veeri safnad med annarri adferd en hér var gert, med malibunadi sem veeri
alveg hulinn, sbr. bunad sem verid er ad proa erlendis. Auk pess yrou afkdst betri og gogn-
in abyggilegri ef pau veeru 61l fengin med sému adferd.

Pad ad endurteknar malingar & 85%-hrada & sama malistad syndu ad munad gat allt ad
4 km/h milli daga stadfestir ad maldur 85%-hradi & adeins vid pann tima pegar meling for
fram.

Ef spurt er hvort hradagdgnin hafi verid nagilega ndkvaemlega mald méa benda a ad pau
hafi verid pad fyrir pessa likangerd fyrst 85%-hradi fékkst med 6vissuna +2,5 km/h en lik-
anid féll ad gdgnunum upp a £6 km/h og einnig méa benda & erlendar rannséknir par sem
leyfd var steerri 6vissa & 85%-hrada, sbr. umfjéllun um 85%-hlutfallsmark i kafla 2.4.3.

Athugun & breytum sem reyndust marktekar i likanid fyrir 85%-hrada synir ad p6 ad
breyta hafi ein og sér litla fylgni vid hadu breytuna kemur pad ekki i veg fyrir ad han geti
verid marktaek i likani med 6drum breytum. Mikill munur & skyringarhlutfalli likansins og
skyringarhlutfalli 85%-hrada vid einhverja eina breytu stadfestir ad 85%-hradinn var hadur
fleiri en einni breytu.

Breyturnar sex sem reyndust marktaekar i likaninu eru hentugar breytur pvi gildi peirra
&ttu ad geta legid fyrir & hdnnunarstigi vegar.

pad ad tolf af atjan breytum reyndust ekki marktekar ma reyna ad skyra: V, 0g qofug
hafa litla eda enga dreifni og vegsyng ad nokkru leyti ekki heldur, en han var alls stadar
neegileg, sbr. jofnu (2.16) og veghdnnunarreglur (Vegagerdin, 2010b), og gildi hennar ekki
bekkt & peim stédum par sem hian var lengri en 500 m. pvi kemur heldur ekki & dvart ad
vsslong se heldur ekki marktaek. g, pverhalli skilgreindur eins og i veghénnunarreglum
med formerki midad vid midlinu vegar, er sidur liklegur til ad hafa ahrif & hrada heldur en
hvort hallar inn eda Ut Ur beygju eins og hinar pverhallabreyturnar lysa. S var alltaf <5%.
Nokkrar breytur lutu i leegra haldi fyrir 6drum breytum um sama atridi: gognin fyrir qgps
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eru bara frabrugdin g,,,, & einum stad og reyndist q,,s Siour marktek peirra tveggja.
busloxlmjé er linuleg samantekt af akrmjé og buslmjoé og reyndist sist marktaek peirra
briggja. b, bpysisxi 09 bpyus; €ru breytur sem lysa breiddum i metrum og reyndust sidur
markteekar en breyturnar sem lystu pvi sama sem 0-1. Eftir stendur einungis L 0marktaek
an skyringa.

NU voru melistadirnir hér mjog fair eda adeins tolf samanborid vid atta til 261 i erlendum
rannséknum. Skyringarhlutfallio 0,74 er alveg i medallagi midad vid erlend likdn, en pad
kann ad vera vegna pess ad audveldara getur verid ad lata likan falla ad takmdérkudum
gégnum en umfangsmiklum.

Gognin voru 6ll fra sud-vesturhorni landsins og fjarlegd fra péttbyli ekki yfir 15 km, en su
breyta hafdi ein og sér sterkustu fylgnina vid 85%-hrada. Med melingum i 6drum lands-
hlutum myndu fast meiri fjarleegdir og pa geeti komid fram hvort fylgni fjarleegoar feeri
dvinandi og hvort adrar breytur myndu syna sterkari fylgni. Gognin nadu heldur ekki til
krappari vegferils en med 500 m beygjuradia (beygjugradu um 100 gon/km) & vegum med
90 km/h leyfilegan hdmarkshrada. Takmorkud dreifni var i sumum 6drum breytum. pad
kann ad hafa haft ahrif & hradagdgnin ad pau voru ekki 6ll mald med sému adferd og ad
ekki var heldur fulltryggt ad hradameling hafi ekki haft &hrif & 6kumenn. pad verdur pvi
ad taka likaninu med peim fyrirvara ad 6nnur eda meiri gogn geetu gefid adra nidurstdou.

6.3 Naestu skref

Ef stikinn 85%-hradi verdur afram notadur i veghdnnunarreglum hér & landi veeri asteda til
ad bua til areidanlegt likan fyrir hann. Til pess pyrfti ny og meiri gégn pvi 85%-hradi
breytist med arunum auk pess sem gagnasdfnun parf ad na til alls landsins og fjélbreyttari
vegferils en hér var kannadur. Vert veri ad skoda fleiri breytur til ad profa ad adhvarfs-
greina vid 85%-hrada, t.d. breytur um vegferilinn & undan malistadnum, um vegrid, hlidar-
svaedi og umhverfi, hlutfall pungra 6kutaekja, um tengingar inn & veginn og um hradaeftirlit
a stadnum. Mikilveegt er ad sofnun hradagagna fari fram an pess ad 6kumenn verdi pess
varir. Malibanadurinn pyrfti helst ad vera alveg hulinn, sbr. bunad sem verid er ad proa er-
lendis. Til ad draga Ur kostnadi metti athuga ad samnyta malingarnar med 6édrum rann-
soknum eda athugunum & 6kuhrada.
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7 Lokaorod

| pessari ritgerd hafa verid sett fram fyrstu drog ad likani fyrir stikann 85%-hrada & tveggja
akreina vegum 4 Islandi. Adferdafreedinni vid slika likangerd hefur verid lyst itarlega
asamt fraedilegum undirstéduatrioum i hénnun vegferils, sér i lagi vardandi jafnan 6ku-
hrada og samkveaemni i vegferli.

Skodun a veghonnunarreglum margra landa leiddi i Ijos ad gerdar hafa verid krofur til
85%-hrada i mérgum londum, p.&.m. & Islandi, til ad tryggja samkvaemni i vegferli, en &
sidustu arum hefur pd dregid Ur pvi ad tilgreint sé hvernig ndkvemlega eigi ad tryggja
pessa samkvaemni. Oftast kemur ekki annad i stadinn, en sum I6nd hafa farid pa leid ad
skilgreina honnunarflokka pannig ad honnudur purfi ekki ad hugsa um 85%-hrada.

Vert veeri ad huga ad pvi hvada krofur eigi ad gera til 85%-hrada i islenskum veghdnnunar-
reglum i framtidinni. Ef nidurstadan verdur ad gera afram krofur til pessa stika pa er a-
steda til ad gera areidanlegt likan um 85%-hrada & islandi og ma pa byggja & peim grunni
sem lagdur var i pessu verkefni.
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Vidauki A: Um stadalfravik og
stadalskekkju

Almennt gildir um stadalfravik sterdar f, sem er fall af 68rum steerdum sem eru 6hadar
hver annarri og hafa stadalfravik (pessi fullyrding er byggd a riti Ara Olafssonar professors
um skekkjur og er petta Taylor-nalgun):

f = fxnxz %)

af \> af \2 af \*
— 7 2 7 2 — 2
o= (&) (2 ot () o

Serstakt tilfelli af pessu er pegar um er ad raeda endurteknar melingar pannig ad f er
medaltal af nokkrum steerdum sem allar hafa sama stadalfravik o. ba feest almennt ef meelt
er n sinnum ad nytt stadalfravik f er: o /+/n. betta er stadalskekkja.
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Vidauki B: Bjagi og maliskekkja i
timamaelingu med skeidklukku

Gert var sérstakt prof til ad meta bjaga og maliskekkju i timamalingu med skeidklukku og
nidurstadan borin saman vid heimildir um timatdku med skeidklukku.

Framkvaamd profs
Dags. 16.6. 2011, framkvemt af H.p.

Notud var sama skeidklukka og i hradamelingum verkefnisins. Notad var Ur af gerdinni
Auguste Reymond Automatic en pad er med sekanduvisi sem lidur yfir skifuna. Timinn
sem pad tok sekinduvisinn ad fara 5 sekundur var maldur med skeidklukkunni. Var meel-
ingin endurtekin 100 sinnum.

Nidurstada profs

e hid sanna gildi & medaltima: u =55
e sterd Urtaks: n =100

e medaltimi: ¥ =4,9723 s

e stadalfravik tima: s =0,1365s

e Dbjagiitima: x —u=-0,0277 s

Gert er matgeedaprof til ad meta hvort pessi bjagi sé marktaekt frabrugdinn nalli. Notad er
prof fyrir u i normaldreifingu, pegar a2 6pekkt (Birgir Hrafnkelsson, 2007) ; (Ross, 2009):

1. Préfa & stikann pu.
2. Nulltilgatan er: Hy: u =5.
3. Gagntilgataner: Hy: u # 5.
5 - cp = XK
4. Jafna profsterdarinnar er: t = ST
5. HOfnunarSV%élé, a = 0,05 HOfnum Ho ef Itl > ta/Z,n—l = t0’05/2,100_1 =
to,025,99 = 1,96
i, 49723-5
6. Gildid a profsterdinnier: t = 013657105 2,03

7. Akvordun: |t] = |—2,03| =2,03 > 1,96
= hofnum H,, vid marktektarkrofu o = 0,05

= gognin gefa til kynna ad hid sanna medalgildi & tima sé ekki 5. Pad pydir ad
fyrst medalgildid er satt, pa gefur profid til kynna ad pad sé bjagi i malingunni.

Skv. pessu profi er bjaginn marktekt frabrugdinn nulli og er -0,03 s og stadalfravik er
0,14s.
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Nidurstada um bjaga i timameaelingu med skeidklukku

Kostur profsins er ad malingamadur er sa sami og i verkefninu og einnig er n svipad og
par og pvi atti profio ad gefa gott mat & bjaga vegna einbeitingar malingamanns. Hins
vegar nadi profid ekki yfir paer adgerdir malingamanns ad greina okuteki, flokka pad og
akveda ad taka timann & pvi, en petta eru adgerdir sem geetu truflad hann vid ad setja skeid-
klukkuna af stad en ekki vid ad stédva hana. Pvi er gert rad fyrir ad profio hafi gefid of
litinn bjaga.

Til samanburdar voru sex rannsoknarnidurstodur eda pumalfingursreglur fundnar a netinu
um timatoku med skeidklukku. Allar heimildirnar sem fundust voru um spretthlaup par
sem timaverdir setja skeidklukku af stad vid byssuskot en stédva hana pegar hlaupari fer
yfir endamark, sja vefslodir hér fyrir nedan.

Skv. pessum sex heimildum gefur timataka med skeidklukku yfirleitt leegri télu en tima-
taka med rafbunadi og var munurinn 0's, 0,16 s, 0,24 s, 0,24 s, 0,25 s og 0,31 s, skv. hverri
heimild fyrir sig. Gera méa r&d fyrir ad vid byssuskot sé meiri seinkun & pvi ad setja klukku
af stad heldur en pegar fylgst er med dkuteki nalgst markalinu og pvi er talid ad pessir
bjagar séu staerri en & vid um timamelingu dkuteekja.

Akvedid var ad reikna med bjaganum —0,05 s i timamaelingu 6kutsekja med skeidklukku.

Nidurstada um meeliskekkju i timameaelingu med skeidklukku

Stadalfravik i timameelingu i vefheimildunum var sjaldnar en ekki gefid upp, en var aldrei
haerra en profsins. Akvedid var ad reikna med stadalfraviki s¢j = 0,14 s i timamaelingu 0ku-
teekja med skeidklukku.

Heimildir

http://journals.lww.com/nsca-

jscr/Abstract/2007/05000/Effect_of Competitiveness_on_Forty Yard_Dash.16.aspx
http://www.physicaleducationupdate.com/public/555.cfm
http://en.allexperts.com/q/Track-Field-2263/Hand-time-vs-Electronic.htm
http://www.gridironstuds.com/blog/the-fastest-40-yard-dash-ever/
http://answers.yahoo.com/question/index?qid=20100913232658 AA8e8Yp

http://www.ncbi.nlm.nih.gov/pubmed/20072055
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http://www.ncbi.nlm.nih.gov/pubmed/20072055

Vidauki C: Eyoublad fyrir
hradameelingu meo skeidoklukku og
malbandi
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Haskoli Islands, byggingarverkfradi Hradamaling m. skeidklukku og malbandi, eydublad 1/2
meistaraverkefni

HRADAM/ALING MED SKEIDKLUKKU OG MALBANDI
LYSING STADHATTA

Dags. og vikudagur:

K. (timabil):

VegnUmer: Vegheiti:

Hvar meelt:
(lysing) (geémetrisk afstada) (st6o)

Akstursstefna:

Vedurskilyroi:
Vedurathugun Vedurstofu:

(vedurstdad, kl., vindatt, vindhradi, hitastig)

Sjoénlengd (skyggni):

Astand vegar:

(gamall, nyr, yfirlagdur)

Akrein: m
Ox: m
(breidd) (slitlagsefni) (&stand yfirbords:
mjog gott/gott/semilegt/Iélegt)
Yfirbordsmerkingar:
Skissa af vegkafia:

(synir m. a. skilti, radia, langhalla, pverhalla)

Helga pérhallsdéttir utg. 8.5.2016



Haskéli islands, byggingarverkfradi

meistaraverkefni

Hradamaling m. skeidklukku og malbandi, eydublad 2/2

HRADAMALING MED SKEIDKLUKKU OG MALBANDI
TIMAMALING

Lestarstjorum med < __ s forskot er sleppt.

Skradur er timi

i sekiindum og hundradshlutum ur sekdndu.

v taknar ad okutekid sé med eftirvagn.

Farsla| Bifhjol Folksbilar Jeppar Pallbilar Litlir
nr sendibilar
1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
Helga Pérhallsdottir tg. 8.5.2016






Vidauki D: Lengd og maeliskekkja
lengdar i skeidklukkumaelingu, allir
maelistadir

Adfengnar steerdir
Eftirfarandi steerdir eru ekki maldar inn heldur eru eftirfarandi gildi notud:

e Radii midlinu vegar, R, er lesinn af teikningu sem Vegagerdin Utvegar og g.r.f. ad
R sé fasti.

o Folksbilsbreidd = 1,8 m, sbr. Veghdnnunarreglur, 01 Grunnatridi

e Breidd méaladrar kantlinu = 0,1 m, sbr. Vegagerdin, Handbdk um yfirbordsmerk-
ingar

e Stadsetning 6kutaekis & akrein ad jafnadi: A midri akrein, sja nanar aftast i pessum
vidauka.

Lengdin, [

Lengdin [ er aksturslengd okuteekisins mids fra peim stad sem fremsti hluti pess sker upp-
hafssigtid og ad peim stad par sem fremsti hluti pess sker endasigtid.

Latum fyrst [,, vera boglengdina yfir sigtid i fjarleegd y fra stikulinu nar. Latum A takna
boglengdina yfir sigtid i stikulinunni fjeer, B takna boglengdina yfir sigtid i stikulinu naer
og C vera heildarbreidd pvert yfir veginn milli stikulina.

Fyrir beinan veg gildir eftirfarandi jafna fyrir lengdina:
y
l, = B+(A—B)-E

NU liggur vegurinn i boga, en ef vid latum Ay og By vera boglengdir A og B eftir ad peim
hefur verid varpad i stadsetningu y (p.e. skaladar til midad vid radia) og Ry , Ra 0g Rg vera
radia vegarins i stadsetningu vy, i stikulinu fjeer og i stikulinu neer, pa gildir eftirfarandi fyrir
lengdina I:

R Ry vy

y y

— _B.-—=)-=
)C

y R, (
l,=B,+(A,—B,) ==B-—2+ (4
y y+(y J’) I + RA RB

Rp
sem ma umrita i:

l,(A,B,Cy, Cr,y)
=B.R—Cn+y A_R—Cn+y_B_R—Cn+y Yy
R-C, R+ (f R-C, Cp + Cr
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par sem:

A er boglengd yfir sigtid i stikulinu fjeer, p.e. samanl6gd lengd meldu strengjanna Ag;
umreiknud yfir i boglengd

B er boglengd yfir sigtid i stikulinu neer, p.e. samanldgd lengd meldu strengjanna
B; umreiknud yfir i boglengd

Cr er medalfjarleegd milli stikulinu fjeer og midlinu vegar
Cr er medalfjarlaegd milli stikulinu neer og midlinu vegar
R er radii midlinu vegarins og er pad fasti sem feest uppgefinn

y er fjarleegdin fra stikulinu naer og ad peim stad par sem fremsti hluti 6kutaekis sker
sigtilinu.

pa parf ad finna [ og eru pad tvo tilfelli:
Tilfellid ad allt sigtid sé 6dru megin vid augapunktinn:

pa sker sama framhorn Okutakisins baedi upphafssigtid og endasigtid. ba er y
fjarleegd peirrar hlidar okuteekisins fra stikulinu. Pa nagir einfaldlega ad skala [,
midad vid radia til ad finna [ eda:

f6lksbilsbreidd
ST —"

Y R

R—-C,+y+£09
=1 = 1,-
y R—-C,+y

Tilfellid ad augapunkturinn sé innan sigtisins:

Pa sker annad framhorn Okuteekis upphafssigtid en hitt framhornid endasigtid. Hér er [,
fjarleegd mids dkutekisins fra stikulinu. NU parf ad astla hvar i sigtinu augapunkturinn er.
Latum x vera vogtolu milli 0 og 1, pannig ad x segi til um hversu langt inni i sigtinu
augapunkturinn er, talid fra upphafssigti. Latum R, vera radia vegarins i augapunktinum
og pa er R — R, sama og fjarleegd augapunkts fra midlinu vegar. Sja afstodu fjarleegda fyrir
akrein naer & skissunni & nast bls.

P4 er:

l = ly + l1 - lz
par sem:

__ x(A+B)fbbr _ (1-x)(A+B)fbbr

L= 4(R—Ry) og L= 4(R-Ry)

pa feest:
2x —1)(A+ B)fbbr
[ _, , Gx-D@A+BY

Y 4(R = Ry)
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Syna mé fram & ad sama jafna gildir um fjeerakrein, en pé er x talid fra haegri.

(A+B)/2 midlina vegar

x(A+B)/2 augapunktur (1-x)(A+B)/2

Skissa fyrir akrein neer. Afstada nokkurra fjarlegda i dtreikningum & lengd i
skeidklukkumeelingu.

Stadalfravik i lengdinni 1,

Til ad reikna at stadalfravik er til einféldunar notud linulega jafnan fyrir [, p.e. jafnan sem
er fremst i kaflanum Lengdin, [.

Stadalfravik L, i 68ru veldi hefur pa skv. vidauka A jofnuna:
oL\’ L, \° oL\’ oL\’
O'lzy = (a—g> O'l% + (6(A——yB)> O-A%—B + <a—g> O'Cz + <a—;> O'J%

aly _ .. aly vy, oy _ _(a-B)y. aly _A-B

ap aa-B) ¢’ ac cz dy C

Diffra:

Sett inn i jofnu fyrir stadalfravik [ og reiknad ut:

2 2
Y\2 (A—B)y A—-B
ny = 1262 + (E) o7 p+ (— —z ot + (—) op

2 2.2 2
y (A—-B)“y (A-B)
alzy = 1202 + 2 i g+ o of + e oy

Almennt um bjaga og hornskekkju og tilsvarandi stadalfravik

Hid undirliggjandi sanna gildi sterdar er lengdin c, sja skissu hér fyrir nedan. Finna parf
metilinn ¢. begar hornskekkja er i steerd pa er hin melda steerd bjogud (c,,s). Gera verdur
rad fyrir ad bjagada steerdin hafi stadalfravik (o. ;) vegna meliskekkju (e.) og auk pess
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hafi hornskekkjan stadalfravik (ay). Leida ma at formalur fyrir bjaga c,,s 0g stadalfraviki
¢:

C Cobst é&c

Skissa sem synir hina sénnu lengd, hina maldu lengd og hornid par a milli.
G.r.f. ad 6~N(0,04) og &~N(0,0%ne)

en um X~N(0, o?) gildir almennt ad: E[X?] = ¢ og E[X*] = 30y.

cos 6 er nalgadur med Taylorrdd og eru tveir moguleikar:
c Cc

CObszm-l_gcz—lz-{_gc
1—70
eoda:
c 1 )
cobszcose+eczl(1+59 ) + &

Med seinni moguleikanum ma rita:

1 .
cobszc+§ce + &

2

1 1 l
Elcons] = 1 +§C092 +0= C(l +—092> X —
Latum ¢ vera metil fyrir ¢ par sem & = c,,5(1 — %092). Veentigildi ¢ er:
1 1 1 c
E[é] =E [Cobs (1 __092>] = (1 __0'92) E[CObs] = (1 _—O'2> =
2 2 2 1L
— 503

Finnum nu:

2

1 1
E[cips] = E lcz (1 + 592) + &2+ 2c (1 +§92> ecl

=i (130%) | mte v 2 (14 07)] sl
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1 1

= c’E [(1 + 62 + 194)] + E[£2] + 2cE [(1 +§02>] -0
1

= c? (1 + o 7 303) + 0

pa getum vid reiknad:

1
Var[cobs] = E[Cgbs] - {E[Cobs]}z = ECZO'g + Gcz,mael

par sem E [Cobs (1 - %aﬁ)] =c paer:

A 1 2 1 2
€ = Cobps (1 _EO-G> = Cobs _Eo-ecobs
g6dur metill fyrir ¢ og bjagi ¢ er null.

En bjagi c,ps €r: b, , . = %0500175 0g bjagastudull ¢, er:

Cobs

bjagastudll cops = 1 — 07

1 1 N1
Var[¢] = Var [cobs (1 - Eaﬁ)] ~ (1 - 5092) (50203 + 0§m$l>

Ga6our metill fyrir stadalfravik ¢ er pa:

1 1
oe =+ Var[¢] = (1 _50'62) \/<§620§ + Gcz,mael)

Azetladar steerdir & einstokum skekkjum (stadalfravikum)
Aztla hornskekkju: Stadalfravikid (o,) er ztlad 2° sem jafngildir 0,035 rad.

og = 0,035 rad

Bjagastudullinn er:

bjagastudll cops =1 — 504 = 1—20,035% = 0,9993875

Objagadur metill fyrir c, p.e. & er pa:

¢ = 0,9993875 - ¢,ps

og stadalfravik metilsins ¢ er:

2

— Lo\ Lo ay 2 _ 1. 44 52
o = 1—509 5 E%0g + 0 maer = 0,9993875 ¢ [-¢4-0,035* + o

,meel
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Onnur aztlud stadalfravik:

e Einstok lengdarmeling med malbandi, lengd & bilinu 25-50 m og endapunktar vid
stikur: stadalfravik = 1 cm.

e Lengdarmaling pvert & veg, lengd a bilinu 2-10 m og endapunktar vid stiku eda &
midja malada linu: stadalfravik = 1 cm.

e begar melt er fra punkti i vegi sem sigtadur var inn fra augapunkti: stadalfravik =
5cm.

e Dbegar ekki er malt i midlinu heldur gert rad fyrir pvi ad hun sé mitt & milli kantlina
pba er stadalfravik pess =5 cm.

e Breidd folksbils: stadalfravik = 10 cm (byggt & ad smabilar eru um 1,7 m, milli-
storir folksbilar um 1,8 m og jeppar um 2,0 m).

e Breidd a méladri linu: stadalfravik = 1 cm.

® 0y stavsetn = 10 Cm (sbr. kafla um akvoréun um medalstadsetningu okutzkis a
akrein sidar i pessum vidauka).

* 0y riakk = 0,26 m fyrir Boladldur 0,23 m fyrirArnarhamar og 0,24 m fyrir Kot-
strandarkirkju (sbr. kafla um akvéroun um hlidarflakk sidar i pessum vidauka)

e Vogtalan x er ekki mald steerd heldur parf ad giska & hana. Gerum rad fyrir ad
haegt sé ad giska & hana med peirri ndkvaemni ad stadalfravikid i x sé 0,05
(einingalaus steerd).

® 0z, =05m (R — R, er melt upp af Garmin-korti).

e Stadalfravik i [, — L,:

_ (2x—-1)(A+B)fbbr

=1, -1 =
6_f _ (A+B)fbbr, of _ (@x—1)fbbr, of _ (2x—-1)(A+B), B_f _ (2x=1)(A+B)fbbr
dx  2(R-Ry) ' 8(A+B)  4(R—Ry) ' 9fbbr  4(R—-Ry) ' ORyx 4(R—Ry)?
0121—12
_((A+B)fbbr\* s ((Zx - 1)fbbr>2 , x-1DA+B)\
“\2(R-R) *"\T4R—R,) ) 4B 4(R — R,) Ofbor
o (@x=D(A+B)fbbr ‘o
4(R — R,)? OR—Ry

Akvordun um medalstadsetningu dkutaekis & akrein

Rannsoknir eru ekki til en verid geeti ad fyrir mjoar akreinar séu okutaeki ekki & miodri
akrein. Ymsar breytur rada pessu, svo sem umferd & méti, beygjuradii og vegsyn, einnig
hvort pad eru hjélfor, pvi margir reyna ad aka ekki i hjolforum, sérstaklega pegar blautt er.
I Mannering, Kilareski & Washburn (2005) & bls. 83 segir i sambandi vid vegsyn pegar
hindrun er til hlidar vid veg, ad midad sé vid akstursferil eftir midri innstu akrein. Hér er
midad vid ad

Okutzeki séu oftast & midri akrein.
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Par sem petta er agiskun verdur ad reikna med onakveemni hennar med pvi ad atla stadal-
fravik & stadsetninguna. Aatlad stadalfravik er

Oy stadsetn — 0,10 m.

Akvérdun um hlidarflakk

I bokinn Principles of Pavement Design eftir Yoder & Witczak fra arinu 1975 segir ad
stadalfravikio sé 1 ft eda 0,305 m og er pa verid ad fjalla um 12 ft breidar akreinar eda 3,66
m. Pegar petta stadalfravik er skalad midad vid 3,5m breida akrein fest: gy riqpr =
3,5/3,66 - 0,305 = 0,29 m.

Sigurdur Erlingsson préfessor hefur gert rannsdkn a hlidarflakki & 2+1 vegi med koflum
sem eru 1+1. Hafa ber i huga ad aksturslagio & peim kéflum er ekki endilega eins og 1+1
vegum. pessar tolur fengust um 1+1 kaflana:

Stadur (1+1):  Akr.breidd: Stadalfravik:

Al 3,73 m 0,245 m
Bl 3,72m 0,235 m
C1 3,54 m 0,229 m
D1 3,52m 0,213 m

Petta er plottad i Excel og fundin besta beina lina og besta beina lina asem sker (0,0).

Besta beina lina: Best beina lina sem sker (0,0):
y = 0,1023x — 0,1405 y = 0,0636x
R?> = 0,6364 R* = 0,7429

par sem x er akreinarbreidd og y er stadalfravik.

Akrein telst ad maladri kantlinu. Tekid er medaltal af badum akreinabreiddum & hverjum
stad og g.r.f. stadalfraviki hornskekkju 0,035 rad sbr. fyrr i pessum vidauka. P4 fast pessi
stadalfravik:

Arnarhamar, akrbr. 3,281 m: Oy flakk = 0,20 m Oy flakk = 0,21 m
Kotstrandarkirkja, akrbr. 3,3825 m: g, 14k = 0,21 m 0y flakk = 0,22 M
Boladldur, akrbr. 3,6305 m: Oy flakk = 0,23 M Oy flakk = 0,23 M
Otiltekin 3,5 m breid akrein: Oy flakk = 0,22 m 0y flakk = 0,22 M

Akvedid ad fara milliveginn milli Yoder & Witczak og Sigurdar og nota sambandid:
0y flakk = 0,25 m fyrir 3,5 m breida akrein og skala pad til m.v. akreinarbreidd

pa faest fyrir hvern meelistad:

Arnarhamar: Oy flakk = 3,281/3,5-0,25=0,23 m
Kotstrandarkirkja: Oy flakk = 3,3825/3,5 - 0,25 =0,24 m
Boladldur: Oy flakk = 3,6305/3,5 - 0,25 =0,26 m
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Vidauki E: Lengd og maeliskekkja
lengdar fyrir skeioklukkumaelingu,
maelistadur: Arnarhamar a Kjalarnesi

Maeling

Mzldar voru fjarleegdir A, ;09 B; milli vegstika (#) i sigtinu og fjarleegdir C;, o5 pvert a
veg, sja skissur héer fyrir nedan og a nastu bls., par sem fyrri skissan a vid hradamelingu a
fjeerakrein og su sidari & nerakrein, en hér var ekki sama stikubil notad fyrir badar ak-
reinar. Fotskriftin s visar til strengs i hringboga og i er teljari fyrir stikubil eda sigti. j tekur
gildin b fyrir heildarbreidd milli vegstika, nu fyrir fjarlegd m/m milli kantlinu og vegstiku
neaer augapunkti, fu fyrir somu steerd fjeer, [ er teljari fyrir vegstiku og obs stendur fyrir
observerad, p.e. meelda sterd sem hugsanlega er bjogud. Her er gert rad fyrir ad C;; séu
bjagadar vegna hugsanlegrar hornskekkju pegar meelt er fra linu til linu, en ad Ag; og Bs;
hafi ekki bjaga pvi peer eru maldar fra punkti i punkt.

AS,Z ® AS,3 %
| Cfu,4,obs/ Cfu,b',obs
b,3, obs

| Cfu,3,obs
Cb,Z,obs

|Cnu,3,0bs Cnu,4,obs/Cnu,5,obs

Bs,Z Bs,3

0 aqgapunktur (malingamadur)
|
|

Skissa fyrir fjeerakrein a malistadnum Arnarhamri a Kjalarnesi. Meldar fjarlaegdir.

Utreikningur

Pegar gert er rad fyrir bjaga er naudsynlegt ad byrja & pvi ad meta bjagann og afbjaga bjog-
udu steerdirnar adur en farid er ad reikna meeliskekkjur:

bcj, erbjagiiC;,
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As,4 * As,l ' AS,Z ' AS,5

|Cfu,1,obs / Cfu,Z,obs
Cb,],obs

I

nu,1,obs/ Cnu,Z,obs

Bs,l

O augapunktur (melingamadur)

Skissa fyrir naerakrein & maelistadnum Arnarhamri & Kjalarnesi. Maldar fjarleegadir.
Cii = Cjrobs — bcju

NU er haegt ad reikna Cjsem eftirfarandi medaltol:
1
Cp = g(Cb,1 + Cpp + Cb,3) ,

1
Cnu = E (Cnu,l + Cnu,Z + Cnu,3 + Cnu,4- + Cnu,s) ’

Cru = %(le + Cryp + Cpuz + Cpua + Cpy )

pa eru fjarleegdir milli midlinu vegar og stikulinu:
Co=5(Co—Cru+Cau) 00 Cr = 5(Co+Cru—Co)
og heildarbreiddin milli stikulina: € = C,

Boglengdir milli vegstika eru reiknadar Ut fra maeldum strengjum milli vegstika:

L. . Ais

fyriri=1,2,3,4,5: A;=2R,arcsin (ﬂ)
L . Bis

fyr”. i= 11 21 3: Bi =2- RB arcsin (E)

parsem R, = R + Cf o Ry = R- C,

Boglengdir i stikulinu yfir sigtin eru pa:
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R-Cp

fjeerakrein: A=A, +A; ; B=(A;+43) ——~—
1

(B, + B3)

nerakrein: A=A +A,+A,+As ; B=B,

Akreinabreiddir eru:

1 1
akrbreidd, ., = akrbreiddfje, = = - (Cb — Cry — Cnu) 5 kantlinubreidd

2

Stadsetning aksturslinu, y, er dztlud midad vid ad dkutaeki sé ad jafnadi & midri akrein (sja
nanar i sérstokum kafla um medalstadsetningu 6kuteekis a akrein i vidauka D hér & undan).
Vrjer € Pa vid fjeerhorn okutaekis a fjerakrein. v, er vid mitt 6kuteki a nerakrein og
vogtalan er x = 0,3 m og pannig er:

Yfjer = Cq + 0,5 akrbreiddyjz, + 0,5 - fOlksbilsbreidd
Vner = Cp — 0,5 - akrbreidd, .,

pa ma einfaldast rita:

Yner =

3 3 1 1 )
Vjer = 2 - Cp — 2 “Cry + Z Chu — 7 - klbr + > - folksbilsbreidd

1

4

3 1
Cb——Cfu+ZCnu+Zkle

Skekkjur i meeldum steerdum vid Arnarhamar & Kjalarnesi:

e [ Aog B : Tveir skekkjuvaldar: malbandsmaliskekkja alltaf og skekkja vid ad sigta
punkt inn i linu ef vid a.
O Oaimap = Opimawy = 0,01 M

O  Oaisigt = OBisigt = 0,05 m

Fjeerakrein:
» o0 = \/0,012 -4 +0,05%2-2=0,07348 m
» 04_p =+/0,012-240,052-2 =0,07211m
Neerakrein:
» 05 =4/0,012-1=0,01m
> 045 =+/0,012+5 40,052 -2 = 0,07416 m
e [ C: prir skekkjuvaldar: hornskekkja med bjaga, malbandsmaeliskekkja og dreifni i
urtaki.
o 0cjiman = 0,01 m

Ocjareir = Stadalfravik urtaksins af C; sem melt er

o)
>O_‘ , :\/O' '2+O" L2
Cj,lmalb&dreif Cj,lLmalb Cj,ldreif
> Ocjmatbsdreif = Ocjmalbdreis /NN, par sem n er fjéldi meelinga & C;
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— 1 2\ (3,2, 4 2
© UCJ'_( _EGG)JZC]' Og + 0¢jmalb&dreif

o Ad auki er fjordi skekkjuvaldurinn i C; og C,,vegna ovissu i hversu nalagt
midlina er pvi ad vera mitt & milli kantlina, stadalfravik pess er 0,05 m.
e [ y: brir skekkjuvaldar: Stadalfravik i inntakssteerdum i formdlu y, (p.e. i C,,

akrbreidd,, folksbilsbreidd), Gvissa i hvar & akreininni 6kutaki er ad jafnadi og
hlidarflakk.

O Oyfjaer formilu

32 32 1% 1\?% 1\?%
001=(3) b + (3) odut+(G) Rt (5) i +(5)  r

1\% 1\% 3\2 5 1\%
O  Oyner,formilu ~ (Z) "ocp t+ (Z) "Ocfu + (Z) "Ocnu T (Z) " Okibr

Oy stadsetn — 0,10 m

@) Gy,flakk = 0,23 m

> Oyf jeer(ner) = \/O-jzlfjaer(naer),formﬁlu +0,10% + 0,232

e [x:0,=0,05
e [R;:0r,=05m

Utreikningar & lengd [ og maliskekkju lengdar voru gerdar i Matlab.

Matlabforrit fyrir maelistadinn Arnarhamar

% Mzldar lengdir

Asi = [48.9,49.63,50.72,5.39,8.37]1; % A,strengur,i, og i er teljari
Bsi = [100.1,-2.6,12.35]; % B,strengur, i,
Cfulobs = [1.10,1.08,1.30,1.00,0.98]1; % C,fjer,utan akr,1l,observerad og 1
er teljari
Cblobs = [8.92,8.95,8.95]; % C,heildarbreidd,l, observerad
Cnulobs = [1.17,1.17,1.15,1.20,1.22]; % C,ner,utan akr,l, observerad
% oObs (observerad): meld sterd sem hugsanlega
er bjogud
x = 0.3; % Vogatala fyrir nerakrein, hversu langt inni i

sigti augapkt. er
Radii ad augapkt., melt af Garmin-korti

oo

Rx = 1404-74;

% Adfengnar sterdir

R = 1404; % Radii midlinu vegarins
fbbr = 1.8; % Breidd foélksbifreidar
klbr = 0.10; % Breidd méladrar kantlinu

% Axtladar skekkijur
sigmatheta = 0.035; % Stadalfravik hornskekkju i mélbandsmelingu
bvert &4 veg

sigmamalb = 0.01; % Stadalfravik i mélbandsmelingu

sigmafbbr = 0.10; % Stadalfravik 1 breidd fbélksbifreidar

sigmaklbr = 0.01; % Stadalfravik i1 kantlinubreidd

sigmamidl = 0.05; % Stadalfravik vegna agiskunar ad midlina sé mitt
4 milli kantlina

sigmasigt = 0.05; % Stadalfravik vegna endapunkts sem sigtadur er
inn

sigmaystadsetn = 0.10; % Stadalfravik vegna o6vissu 1 stadsetn. okutekis
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& akrein

Stadalfravik i1 hlidarflakki oOkutekis & akrein
Stadalfravik i vogtdlunni x

Stadalfravik i radia ad augapunkti

e

sigmayflakk = 0.23;
sigmax = 0.05;
sigmaRx = 0.5;

o\

o\

$ UTREIKNINGAR

% Bjagi i C

bjagastudullC = 1 - sigmatheta”2/2

$ Mat & C

Cful = Cfulobs*bjagastudullC;

Cbl = Cblobs*bjagastudull;

Cnul = Cnulobs*bjagastudullC;

Cfu = mean(Cful);

Cb = mean (Cbl);

Cnu = mean (Cnul) ;

Cf = 0.5*(Cb + Cfu - Cnu);

Cn = 0.5%(Cb - Cfu + Cnu);

C = Cby;

% Stadalfravik 1 C

sigmaCfuldreif = std(Cful);

sigmaCbldreif = std(Cbl);

sigmaCnuldreif = std(Cnul);

sigmaCfulmalbogdreif = sqgrt(sigmamalb”2 + sigmaCfuldreif”2);
sigmaCblmalbogdreif = sqrt(sigmamalb”2 + sigmaCbldreif”2);
sigmaCnulmalbogdreif = sqgrt(sigmamalb”2 + sigmaCnuldreif”2);

n = length(Cful); % hversu oft malbandsmelt var fyrir Cjl: 1=1,2,3,4,5
sigmaCfumalbogdreif = sigmaCfulmalbogdreif/sqrt (n);
sigmaCnumalbogdreif = sigmaCnulmalbogdreif/sqrt (n);

n = length(Cbl); % hversu oft malbandsmelt var fyrir Cbl: 1=1,2,3
sigmaCbmalbogdreif = sigmaCblmalbogdreif/sqrt(n);

sigmaCfu = (1-0.5*sigmatheta”2)*sqgrt(1l/2*Cfu”~2*sigmatheta™4 +
sigmaCfumalbogdreif”?2) ;

2 x sigmaCb = (1-0.5*sigmatheta”2)*sqrt(1/2*Cb"2*sigmatheta”™4 +
sigmaCbmalbogdreif”2) ;

sigmaCnu = (1-0.5*sigmatheta”2)*sqgrt(1/2*Cnu”2*sigmatheta”4 +
sigmaCnumalbogdreif”?2) ;

sigmaCf = sqgrt(0.5%2* (sigmaCb”2+sigmaCfu”2+sigmaCnu”2) +sigmamidl"?2) ;
sigmaCn = sqrt (0.572* (sigmaCb”2+sigmaCfu~2+sigmaCnu”2)+sigmamidl”2) ;
sigmaC = sigmaCb

% Mat & A og B

Al = R+Cf) *asin (Asi/ (2* (R+Cf)));

Bi R-Cn) *asin (Bsi/ (2* (R-Cn)) ) ;

Af = Ai(2)+A1(3)

Bf (A1 (2)+Ai (3))* (R-Cn) / (R+Cf) -Bi (2) -Bi (3)

An Al (1)+Ai(2)+A1(4)+Ai(5)

Bn = Bi(1)

% Stadalfravik i B og i A-B

sigmaBf = sqgrt(sigmamalb”2*4+sigmasigt”2*2)

sigmaAminusBf = sqgrt (sigmamalb”2*2+sigmasigt”2*2)

sigmaBn = sqgrt(sigmamalb”2*1l+sigmasigt”2*0)

2 x sigmaAminusBn = sqgrt (sigmamalb”2*5+sigmasigt”2*2)

% Mat & akreinabreidd

akrbrf 0.5*(Cb - Cfu - Cnu) - 0.5*klbr

akrbrn = akrbrf

[o)

% Stadalfravik 1 akreinabreidd

2% (
2% (

sigmaakrbrf =

sqgqrt (0.5%2* (sigmaCb”2+sigmaCfu”2+sigmaCnu”2+sigmaklbr”2) +sigmamidl~2)
sigmaakrbrn = sigmaakrbrf

% Mat & vy

yE = 0.75*Cb - 0.75*Cfu + 0.25*Cnu - 0.25*klbr + 0.5*fbbr
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yn = 0.25*Cb - 0.25*Cfu + 0.75*Cnu + 0.25*klbr
$ Stadalfravik 1 vy
sigmayfform = sqrt(0.75"2*sigmaCb”2+0.75"2*sigmaCfu”2+0.25"2*sigmaCnu”"2

+0.25"2*sigmaklbr”2+0.5"2*sigmafbbr”2) ;
sigmaynform = sqrt(0.2572*sigmaCb”2+0.25"2*sigmaCfu”2+0.75"2*sigmaCnu”2

+0.25"2*sigmaklbr”"2) ;

sigmayf = sqgrt(sigmayfform”2+sigmaystadsetn”2+sigmayflakk”?2)
sigmayn = sqgrt(sigmaynform”2+sigmaystadsetn”2+sigmayflakk”?2)

% Lengd og stadalfravik lengdar

y = vf;

sigmay = sigmayf;

A = Af;

B = Bf;

sigmaB = sigmaBf;
sigmaAminusB = sigmaAminusBf;

Leinf = B+ (A-B)/C*y

Lyf = B+y/C* (B* (R+Cf)/ (R-Cn)-B)+y/C* ((A-B* (R+Cf) / (R-Cn) )/ (R+Cf)) * (R-
Cn+ty) ;

Lfjaer = Lyf* (R-Cn+yf-0.9)/ (R-Cn+yf)

sigmal. = sqrt(sigmaB"2+y"2/C"2*sigmaAminusB”2+ (A-B) "2*y"~2/C"4*sigmaC"2
+ (A-B)"2/C*2*sigmay”"2) ;

sigmaLfjaer = sigmal

y = yn;

sigmay = sigmayn;

A = An;

B = Bn;

sigmaB = sigmaBn;

sigmaAminusB = sigmaAminusBn;

sigmaAplusB = sigmaAminusB;

Leinf = B+ (A-B)/C*y

Lym = B+y/C* (B* (R+Cf) / (R-Cn) -B) +y/C* ( (A-B* (R+Cf) / (R-Cn) ) / (R+Cf) ) * (R-
Cn+y) ;

LlminusL2 = 1/4%* (2*x-1)* (A+B) *fbbr/ (R-Rx) ;

Lnaer = Lym + LlminusL2

sigmalym = sgrt (sigmaB”"2+y"2/C"2*sigmaAminusB"2+ (A-B)"2*y"2/C*4*sigmaC”2

+ (A-B)"2/C*2*sigmay”"2) ;
sigmaLlminusL2 = sqrt((1/2* (A+B) *fbbr/ (R-Rx)) "2*sigmax”"2 .
+(1/4* (2*x%x-1) *fbbr/ (R-Rx) ) "2*sigmaAplusB"2
+(1/4* (2*%x-1) * (A+B) / (R-Rx) ) "2*sigmafbbr"2
+(1/4* (2*x-1) * (A+B) *fbbr/ (R-Rx) *2) "2*sigmaRx"2) ;
sigmalnaer = sqgrt(sigmalym”2 + sigmalLlminusL2”"2)

Uttak Matlabforrits fyrir meelistadinn Arnarhamar

bjagastudullC =
0.9994
CcC =
8.9345
sigmaC =
0.0139
Af =
100.3553
Bf =
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89.9687
An =
112.2950
Bn =
100.1214
sigmaBf =
0.0735
sigmaAminusBf
0.0721
sigmaBn =
0.0100
sigmaAminusBn =
0.0742
akrbrf =
3.2810
akrbrn =
3.2810
sigmaakrbrf =
0.0585
sigmaakrbrn =
0.0585
vt =
7.0527

yn =
2.8718
sigmayf =
0.2595
sigmayn =
0.2514
Leinf =
98.1676 (lengdin fjeer pegar reiknad er med beinni veglinu, ekki notad)
Lfjaer =
98.0945 (lengdin fjer, I, pegar reiknad er med ad beygja er & veginum)
sigmalLfjaer =
0.3159 (stadalfravik lengdar fjeer, s;)
Leinf =
104.0342 (lengdin neer pegar reiknad er med beinni veglinu, ekki notad)
Lnaer =
103.5016 (lengdin ner, [, pegar reiknad er med ad beygja er & veginum)

sigmalnaer =
0.3682 (stadalfravik lengdar ner, s;)






Vidauki F: Lengd og maeliskekkja
lengdar fyrir skeioklukkumaelingu,
maelistadur: Kotstrandarkirkja

Maeling

Meldar voru fjarleegdir A;;09 Bs; milli vegstika ( %) eda milli vegstiku og pess stadar i
stikulinu sem etladur var vera a mots vid enda aksturslengdar i sigtinu og fjarlegdir C; ; ,ps
bvert & veg, sja skissu. Fotskriftin s visar til strengs i hringboga og i er teljari fyrir meelibil.
jerstak i {fu, fa, na, nu} par sem n taknar narakrein, f fjeerakrein (fjarleegd milli mid-
linu og vegstiku m/m) og u utan akreinar (fjarleegd milli kantlinu og vegstiku m/m), ler
teljari fyrir meelistad og obs stendur fyrir observerad p.e. malda steerd sem hugsanlega er
bjogud. Heér er gert rad fyrir ad C;; séu bjagadar vegna hugsanlegrar hornskekkju pegar
meelt er fra linu til linu, en ad A ;09 Bs; hafi ekki bjaga pvi peaer eru meldar fra punkti i
punkt.

|Cfu,1,0bs
Ctatobs| - "T T TR
C\ ——————————————————————————————————————————
vna,1,0bs |

&Cnu,l,obs

O augapunktur (melingamadur)

Skissa af meeldum fjarleegdum & meelistadnum Kotstrandarkirkju.

Utreikningur

Pegar gert er rad fyrir bjaga er naudsynlegt ad byrja & pvi ad meta bjagann og afbjaga bjog-
udu steerdirnar adur en farid er ad reikna meeliskekkjur:

bcj, erbjagiiC;,

Cii = Cjrobs — bcju
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NU er heegt ad reikna C; sem eftirfarandi medaltol:
Fjarleegdir milli midlinu og kantlinu m/m:
Cra =5 (Crg1+Cnaz) 00 Cra == (Crus + Cruz2)
Fjarleegdir milli kantlinu vegar og stikulinu: Cpy = Cyy1 09 Cry = Cryn
Pa eru fjarleegdir milli midlinu vegar og stikulinu: C, = Cpq + Cpyy 09 Cr = Cpq + Cpy
og heildarbreiddin milli stikulina: € = C,, + C¢
Boglengdir milli vegstika eru reiknadar Ut fra maeldum strengjum milli vegstika:

fyriri=1,2,3,4:  A; =2-Ry-arcsin (z%)

A

fyriri=1,2, 3: B; = 2-Rp-arcsin (BI;S)

2Rp
parsem R, = R + Cf 09 Rg = R- Cy
Boglengdir i stikulinu sem svara til lendarinnar | i aksturslinu eru pé:
A=A, +A4,—A;—A, ; B=B,+B,;
Akreinabreiddir eru:

akrbreidd, o = C,, — Cpy — % - kantlinubreidd

akrbreidds e, = Cr — Cpy — % kantlinubreidd

Stadsetning aksturslinu, y, er detlud midad vid ad okuteki sé ad jafnadi a midri akrein (sja
um medalstadsetningu okuteekis a akrein i vidauka D), yrj. €r vid mitt okutaeki a fjeer-

akrein 0g v, er vio mitt 6kutaeki a neerakrein og vogtalan er x = 0,5 fyrir badar akreinar,
pannig er:

Vfjer = Cn +05- akrbreiddfjaer
Yner = Cp — 0,5 - akrbreidd,, 4,

ba mé einfaldast rita:

1 1 1 ,
Vfjer = Cq + 5 Cr— 5 Cry — 7 kantlinubreidd
1 1 1 o
Ynar =5 Cp + 5" Cru + i kantlinubreidd

Lengdin I:
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Hér & ekki vid ad nota almennu jéfnuna i vidauka D, heldur gildir:

1 1 1
» =A.Ry,fj887'=A.R+§.Cf_7lcfu_z.klbr
JJer R, R+ C;

1 1 1
Ly Runer o Rog Gat g kg klbr
neer RB R_Cn

Pegar stadalfravik er reiknad er gerd su einféldun ad Ry}{ J2T g Ry}';”er séru fastar. Vid pad
A B

stadalfravik beetist svo stadalfravik vegna dvissu i vogtélunni x. P4 er:

o = (B 6) w02, oy o = (22 ag,) ko2
fjeer — Ry A -1 9 lner — Rp B -1l

Skekkjur i meeldum steerdum vid Kotstrandarkirkju:

e | y: Tveir skekkjuvaldar: dvissa i hvar & akreininni okutaeki er ad jafnadi og
hlidarflakk.
> Oy stadsetn — 0,10 m
> 0y riakk = 0,24 m
> 0, =40,10% + 0,242 = 0,26 m
e [ Aog B : brir skekkjuvaldar: malbandsmaliskekkja alltaf, skekkja vi® ad sigta

punkt inn i linu ef vid a og skekkjur v/skekkju i y.
> Oaimap = Ogimap = 0,01 M

> O4i,sigt = OBi,sigt — 0,05 m

o Skekkja i A vegna skekkju i y. Teiknad i Autocad, augapkt. 33 m fra
vegmidju:

> 0,26 m hlidrun gerir 0,259+0,288 = 0,547 m = gy, ,,

o Skekkja i B vegna skekkju i y. Teiknad i Autocad, augapkt. 33 m fra
vegmidju:

> 0,26 m hlidrun gerir 0,385+0,389 = 0,774 m = o, ,,

» 04 = \/0,012 -4+ 0,05%2-2 + 0,5472 = 0,5519m

> 05 =+/0,012-2+ 0,052+ 2+ 0,7742 = 0,07774 m
e | C: brir skekkjuvaldar: hornskekkja med bjaga, malbandsmaliskekkja og dreifni i
urtaki.
O Ocjimap = 0,01m
Ocjareir = Stadalfravik urtaksins af C; sem melt er

O
> O-; . '=\/O" ,2+0'. 2
Cj,lmalb&dreif Cj,lLmalb Cjldreif
> Ocjmabadreir = Ocjumalbadreir /NN, par sem n er fjéldi meelinga & C;

(@]

— 1 2 3 .2 ) 2
9¢j = (1 - 509) \/ZCJ Og + 0¢j mabgareif
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° ix:o& =0,05
e [R;:0r,=05m

Utreikningar & lengd [ og maliskekkju lengdar voru gerdar i Matlab.

Matlabforrit fyrir maelistadinn Kotstrandarkirkju

Q

% Mzldar lengdir
Asi = [43.9,49.1,-4.6,01;
Bsi = [108.9,0];

o©

A,strengur,i, og i er teljari
B, strengur, i,

o\

Cfulobs = [3.15]; % C,fjer,utan akr,1l,observerad og 1 er
teljari

Cfalobs = [3.45,3.53]; % C,fjer,akrein, 1l,observerad

Cnalobs = [3.30,3.45]; % C,fjer,akrein, 1, observerad

Cnulobs = [3.55]; % C,ner,utan akr,l, observerad

% obs (observerad): meld sterd sem hugsanlega er

bjogud

x = 0.5; % Vogatala fyrir badar akreinar, hversu langt
inni i sigti augapkt. er

Rx = 500-33; % Radii ad augapkt., maelt af Garmin-korti

% Adfengnar sterdir

R = 500; % Radii midlinu vegarins
fbbr = 1.8; % Breidd foélksbifreidar
klbr = 0.10; % Breidd méladrar kantlinu

$ Axztladar skekkjur
sigmatheta = 0.035;

o°

Stadalfréavik hornskekkju i malbandsmalingu
bvert & veg

sigmamalb = 0.01; % Stadalfravik i mélbandsmelingu

sigmafbbr = 0.10; % Stadalfravik i breidd félksbifreidar

sigmaklbr = 0.01; % Stadalfravik i kantlinubreidd

sigmamidl = 0.05; % Stadalfréavik vegna agiskunar ad midlina sé mitt

4 milli kantlina

Stadalfravik vegna endapunkts sem sigtadur er
inn

Stadalfravik vegna 6évissu 1 stadsetn. Okutekis
& akrein

Stadalfravik i hlidarflakki okutekis & akrein
Stadalfravik i vogtdlunni x

Stadalfravik i radia ad augapunkti

oe

sigmasigt = 0.05;

o°

sigmaystadsetn = 0.10;

oe

sigmayflakk = 0.24;
sigmax = 0.05;
sigmaRx = 0.5;

oe

o

$ UTREIKNINGAR

% Bjagi i C

bjagastudullC = 1 - sigmatheta”2/2

% Mat & C

Cful = Cfulobs*bjagastudullC;

Cfal Cfalobs*bjagastudullC;

Cnal = Cnalobs*bjagastudullC;

Cnul Cnulobs*bjagastudullC;

Cfu = mean(Cful);

Cfa = mean (Cfal);

Cna = mean (Cnal) ;
( )

’

Cnu = mean (Cnul
Cf = Cfa + Cfu;
Cn = Cna + Cnu;
C =Cf + Cn

% Stadalfravik i C
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sigmaCfuldreif = std(Cful);

sigmaCfaldreif = std(Cfal);

sigmaCnaldreif = std(Cnal);
(

sigmaCnuldreif = std(Cnul);
sigmaCfulmalbogdreif = sqrt(sigmamalb”2 + sigmaCfuldreif”2);
sigmaCfalmalbogdreif = sqgrt(sigmamalb”2 + sigmaCfaldreif”2);
( + )
)

sigmaCnalmalbogdreif sqrt (sigmamalb”2 sigmaCnaldreif”"2
sigmaCnulmalbogdreif = sqrt(sigmamalb”2 + sigmaCnuldreif”2
n = length(Cful); hversu oft mélbandsmelt var fyrir Cju: 1=1
sigmaCfumalbogdreif sigmaCfulmalbogdreif/sqgrt (n) ;
sigmaCnumalbogdreif sigmaCnulmalbogdreif/sqrt (n) ;

n = length(Cfal); hversu oft malbandsmelt var fyrir Cja: 1=1,2
sigmaCfamalbogdreif sigmaCfalmalbogdreif/sqgrt (n) ;
sigmaCnamalbogdreif sigmaCnalmalbogdreif/sqgrt (n) ;

’

I oo

I o°

sigmaCfu = (1-0.5*sigmatheta”2)*sqrt(1/2*Cfu”~2*sigmatheta™4 +
sigmaCfumalbogdreif”"2) ;
sigmaCfa = (1-0.5*sigmatheta”2)*sqrt(1/2*Cfa”2*sigmatheta™4 +
sigmaCfamalbogdreif”?2);
sigmaCna = (1-0.5*sigmatheta”2)*sqgrt(l/2*Cna”~2*sigmatheta™4 +
sigmaCnamalbogdreif”?2) ;
sigmaCnu = (1-0.5*sigmatheta”2)*sqgrt(1/2*Cnu”2*sigmatheta”4 +

sigmaCnumalbogdreif”"2) ;

sigmaCf = sqgrt(sigmaCfa”2 + sigmaCfu”2);
sigmaCn = sqgrt(sigmaCna”2 + sigmaCnu”2);
sigmaC = sqgrt(sigmaCf”2 + sigmaCn”2)

% Mat & A og B

Al = 2* (R+Cf) *asin(Asi/ (2* (R+Cf)));
Bi = 2* (R- Cn)*a51n(B51/( *(R-Cn)));
A = sum (A1)

B = sum(Bi)

% Stadalfravik 1 A og B
sigmaA = sqgrt(sigmamalb”2*4+sigmasigt”2*2+0.547"2)
sigmaB = sqgrt(sigmamalb”2*2+sigmasigt”2*2+0.774"2)
% Mat & akreinabreidd
akrbrf = Cfa - 0.5*klbr
akrbrn = Cna - 0.5*klbr
% Stadalfravik i1 akreinabreidd
sigmaakrbrf = sqgrt(sigmaCfa”2 + (sigmaklbr/2)"2)
sigmaakrbrn = sqgrt(sigmaCna”2 + (sigmaklbr/2)"2)
% Lengd og stadalfravik lengdar
Leinf = A
Lfjaer = A* (R+0.5*Cf-0.5*Cfu-0.25*k1br)/ (R+Cf)
sigmaLlminusL2A = sqrt ((1/2* (A+B) *fbbr/ (R-Rx) ) "2*sigmax”"2 .

+(1/4* (2*x%x-1) *fbbr/ (R-Rx) ) "2* (sigmaA*2+sigmaB"2)

+(1/4* (2*x-1) * (A+B) / (R-Rx) ) "2*sigmafbbr"2

+(1/4* (2*x-1) * (A+B) *fbbr/ (R-Rx) *2) "2*sigmaRx"2) ;

sigmaLfjaer = sqrt((sigmaA* (R+0.5*Cf-0.5*Cfu-0.25*klbr)/ (R+Cf))" 2 +
sigmalLlminusL2A"2)

Leinf = B
Lnaer = B* (R-0.5*Cn+0.5*Cnu+0.25*k1lbr)/ (R-Cn)
sigmallminusL2B = sigmaLlminusL2A;

sigmaLnaer = sqrt((sigmaB* (R-0.5*Cn+0.5*Cnu+0.25*klbr)/ (R-Cn)) "2 +
sigmaLlminusL2B"2)
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Uttak Matlabforrits fyrir maelistadinn Kotstrandarkirkju
bjagastudullC

0.999
sigmaC =
0.0868
A =
88.4330
B =
109.1226
sigmaA =
0.5519
sigmaB =
0.7774
akrbrf =
3.4379
akrbrn =
3.3229
sigmaakrbrf
0.0410
sigmaakrbrn
0.0755
Leinf =
88.4330
Lfjaer =
87.5747
sigmaLfjaer
0.6093
Leinf =
109.1226
Lnaer =

110.2865
sigmalnaer

0.8305
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(lengdin fjeer pegar reiknad er med beinni veglinu, ekki notad)
(lengdin fjeer pegar reiknad er med ad beygja er & veginum)
(stadalfravik lengdar fjeer, s;)

(lengdin neer pegar reiknad er med beinni veglinu, ekki notad)
(lengdin neer pegar reiknad er med ad beygja er & veginum)

(stadalfravik lengdar ner, s;)



Vidauki G: Lengd og meeliskekkja
lengdar fyrir skeioklukkumaelingu,
maelistadour: Bolaoldur

Maeling

Mazldar voru fjarlegdir Ag; og B,; milli vegstika (#) i sigtinu og fjarleegdir C; , o1, pvert a
veg, sja skissu. Fatskriftin s visar til strengs i hringboga og i er teljari fyrir stikubil. j er
stak i {fu, fa, na, nu} par sem n taknar naerakrein og f fjerakrein, a taknar a akrein
(fjarleegd milli midlinu og kantlinu m/m) og u utan akreinar (fjarleegd milli kantlinu og
vegstiku m/m), [ er teljari fyrir vegstiku og obs stendur fyrir observerad p.e. melda steerd
sem hugsanlega er bjogud. Hér er gert rad fyrir ad C;; seu bjagadar vegna hugsanlegrar
hornskekkju pegar meelt er fra linu til linu, en ad As; og B;; hafi ekki bjaga pvi peer eru
meeldar fra punkti i punkt.

* Asi As2 As3 Asa
| Cfu,l,obs fou,Z,obs ?Cfu,&obs ?Cfu,4,obs ? Cfu,5,obs
| Cfa,l,obs | Cfa,2,0bs | Cfa,3,0bs | Cfa,4,obs | Cfa,5,0bs
Yk | Cha,1,0bs |Cna,2,0bs | Cha,3,0bs | Cha 4,015
'lcnu,l,ob s &Cnu,z,obs |‘Cnu,3,0bs u,4,0bs
Bs,l Bs ,2 Bs,3

|
|
|
|
|
|
i O augapunktur (malingamadur)

|

Skissa af meeldum fjarlegdum & melistadnum Boladldum.

Utreikningur

Pegar gert er rad fyrir bjaga er naudsynlegt ad byrja & pvi ad meta bjagann og afbjaga bjog-
udu steerdirnar adur en farid er ad reikna meeliskekkjur:

bcj, erbjagiiC;,

Cii = Cjrobs — bcju
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NU er haegt ad reikna C;j sem eftirfarandi medaltol:
1 1
Cha = 4 (Cna,l + Chaz + Chaz + Cna,4) 0g Cra = 5 (Cfa,1 t Craz + Craz t Craa + Cfa'5)

1 1
Cou = 2 (Cnu,l + Chuz + Cpyz + Cnu,4) 0g Cpy = 5 (Cfu,l t Cruz + Crus + Crua t+ Cfu's)

Ath. ad ekki er naudsynlegt ad mela lengdir pvert & veg nema vid hvorn enda kaflans, en
fyrst maelt var hér & 4 og 5 stddum pa eru 6l gildin notud.

Pa eru fjarleegdir milli midlinu vegar og stikulinu: C, = Cpq + Cpyy 09 Cr = Cpq + Cpy
og heildarbreiddin milli stikulina: ¢ = C,, + C¢

Boglengdir milli vegstika eru reiknadar at fra meaeldum strengjum milli vegstika:

fyriri:l, 2’ 3’ 4: Ai = 2.RA-aTCSiTl(ARiS)

2Rp

fyriri=1,2, 3: B; = 2-Rp-arcsin (%)

2Rp
parsem R, = R + Cf o Ry = R- C,
Boglengdir i stikulinu yfir sigtid eru pa:
A=A +A,+A;+A, ; B=B,+B,+B;;

par sem hvert Ai og Bi er medaltal af tveimur malingum, pvi pessi meling var
endurtekin.

Akreinabreiddir eru:

akrbreidd, o = Cpg — % - kantlinubreidd

akrbreidds e, = Crq — % - kantlinubreidd

Stadsetning aksturslinu, y, er detlud midad vid ad dkutzeki sé ad jafnadi & midri akrein (sja
nanar i sérstokum kafla um medalstadsetningu okutaekis & akrein i vidauka D hér & undan).
Yrjer €r VIO fjeerhorn dkutekis a fjeerakrein 0g y,., er vid nerhorn okuteekis a nzrakrein
0g pannig er:

Vfjer = Cq + 0,5 akrbreiddyj. + 0,5 - folksbilsbreidd
Yner = Cn — 0,5 - akrbreidd,, ., — 0,5 - folksbilsbreidd

ba mé einfaldast rita:

1 1 , [P .
Yrjer = Cpy + Cpg + 5 Crq — 1 kantlinubreidd + 5 folksbilsbreidd
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1 1 1
Vner = Cpy + 57 Cpg + i kantlinubreidd — 5 f6lksbilsbreidd

2

Lengdin [ er reiknud skv. almennu jofnuna i vidauka D.
Skekkjur i meaeldum steerdum vid Boladldur:

e | Aog B : Einn skekkjuvaldur: malbandsmeliskekkja.

o 04 = 0g; = 0,01/4/n, par sem n er hversu oft A; eda B; var malt. Hér er n
=2.

> op = \/12 -(0,01/v2)* -3 =0,01225 m

> o4p = \/12 : (0,01/\/2)2 -7 =0,01871 m
e [ C: brir skekkjuvaldar: hornskekkja med bjaga, malbandsmaliskekkja og dreifni i
urtaki.
O Ocjimap = 0,01m
0 Ocjareir = Stadalfravik Urtaksins af C; sem meelt er

O  Ocjlmalb&dreif = \/ch',z,mélbz + 0¢jLareif?
O O¢jmalbdreif = Ocjimalbadreir /NN, par sem n er fjoldi meelinga & C;

— 1 2\ (3
o Ocj = (1 - 509) \/; C} - 05 + 0 matbsdreif
e [ y: brir skekkjuvaldar: Stadalfravik i inntakssteerdum i formalu (p.e. i Cpy, Crg,

Crq, kantlinubreidd og f6lksbilsbreidd), Gvissa i hvar a akreininni Okutzki er
ad jafnadi og hlidarflakk.

2 2 2
= [g2 2 g2 4 (1) .42 ) I
O Oyfjer formilu = \/UCnu T Ocpa + (2) Ofa T (4) Okipr T (2) Ofbbr

2 2 2
) . 52 1) 52 1) 52
O Oynar,formilu _\/O—Cnu + (2) Otna T (4) Ofipr T (2) Ofbbr
Oy stadsetn = 0110 m

@) ay,flakk = 0,26 m

O Oyfjer(ner) = \/O-}Z/fjaer(naer),formﬁlu +0,10% + 0,262

Utreikningar & lengd [ og maliskekkju lengdar voru gerdar i Matlab.

Matlabforrit fyrir maelistadinn Boladldur

$ Meldar lengdir
Asie = [24.5,24.6,24.33,26.05];

oo

A,strengur,i,eldri meling og 1 er
teljari

Bsie = [24.5,24.7,24.05]; % B,strengur,i,eldri meling

Asiy = [24.5,24.6,24.34,26.06]; A,strengur, i, yngri meling

Bsiy = [24.51,24.68,24.03]; B, strengur, i, yngri meling

Cfulobs = [2.08,2.11,2.16,2.13,2.1471; C,fjer,utan akr,l,observerad og 1

er teljari
Cfalobs = [3.72,3.65,3.58,3.57,3.52]; % C,fjer,a akr,1, observerad

o0 oo

oo
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Cnalobs =
Cnulobs

o

3 Abdfengnar sterdir

R = 5010.25;
fbbr = 1.8;
klbr = 0.10;

S Astladar skekkjur

[3.68,3.78,3.
[2.90,2.67,2.

sigmatheta = 0.035;
sigmamalb = 0.01;
sigmafbbr = 0.10;
sigmaklbr = 0.01;
sigmaystadsetn = 0.10;
sigmayflakk = 0.26;

% UTREIKNINGAR
% Bjagi 1 C

77,3.80]; % C,n&r,a akr,1,
54,2.62]; % C,ner,utan akr,1,
% obs (observerad) :
er bjogud

o©

Radii midlinu vegarins
Breidd félksbifreidar
Breidd médladrar kantlinu

o©

o\

% Stadalfravik
bvert & veg
Stadalfravik
Stadalfravik
Stadalfravik
Stadalfravik
4 akrein
Stadalfravik

o\

i mélbandsmalingu

o\

o\

i kantlinubreidd

o©

o

bjagastudullC = 1 - sigmatheta”2/2;

% Mat & C

Cful = Cfulobs*bjagastudullC;

Cfal = Cfalobs*bjagastudullC;

Cnal = Cnalobs*bjagastudullC;

Cnul = Cnulobs*bjagastudullC;

Cfu = mean (Cful) ;

Cfa = mean (Cfal);

Cna = mean (Cnal) ;

Cnu = mean (Cnul) ;

Cf = Cfa + Cfu;

Cn = Cna + Cnu;

C =Cf + Cn

% Stadalfravik i C

sigmaCfuldreif = std(Cful);

sigmaCfaldreif = std(Cfal);

sigmaCnaldreif = std(Cnal);

sigmaCnuldreif = std(Cnul);

sigmaCfulmalbogdreif = sqgrt(sigmamalb”2 + sigmaCfuldreif”2);
sigmaCfalmalbogdreif = sqgrt(sigmamalb”2 + sigmaCfaldreif”2);
sigmaCnalmalbogdreif = sqgrt(sigmamalb”2 + sigmaCnaldreif”2);
sigmaCnulmalbogdreif = sqgrt (sigmamalb”2 + sigmaCnuldreif”2);

n length (Cful) ;
sigmaCfumalbogdreif
sigmaCfamalbogdreif
n length (Cnul) ;
sigmaCnamalbogdreif
sigmaCnumalbogdreif

I oe

I oo |l

hversu oft malbandsmelt var fyrir Cfk:
sigmaCfulmalbogdreif/sqrt (n) ;
sigmaCfalmalbogdreif/sqrt (n) ;
hversu oft malbandsmelt var fyrir Cnk:
sigmaCnalmalbogdreif/sqrt (n) ;
sigmaCnulmalbogdreif/sqrt (n) ;

vegna 6vissu 1 stadsetn.

sigmaCfu = (1-0.5*sigmatheta”2) *sqrt (1/2*Cfu~2*sigmatheta”4
sigmaCfumalbogdreif”"2) ;
sigmaCfa = (1-0.5*sigmatheta”2)*sqrt(l/2*Cfa”~2*sigmatheta”4
sigmaCfamalbogdreif”"2) ;
sigmaCna = (1-0.5*sigmatheta”2) *sqrt (1/2*Cna”2*sigmatheta”4
sigmaCnamalbogdreif”"2) ;
sigmaCnu = (1-0.5*sigmatheta”2)*sqrt(1l/2*Cnu”2*sigmatheta”4

sigmaCnumalbogdreif”"2) ;

sigmaCf = sqgrt(sigmaCfa”2 + sigmaCfu”2);

sigmaCn
sigmaC

sqrt (sigmaCf*2 + sigmaCn”2)
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sqgrt (sigmaCna”2 + sigmaCnu”2);

observerad
observerad
meld sterd sem hugsanlega

hornskekkju 1 malbandsmalingu

i breidd fdélksbifreidar

Okutakis

i hlidarflakki oOkutakis & akrein

1=1,2,3,4,5

1=1,2,3,4



% Mat &4 A og B

Asi = (Asie + Asiy)/2;

Bsi = (Bsie + Bsiy)/2;

Ai = 2* (R+Cf)*asin(Asi/ (2* (R+Cf)));

Bi = 2* (R-Cn) *asin (Bsi/ (2* (R-Cn))) ;

sum (Ai)

sum (Bi)

Stadalfravik i B og i A-B

= 2; % hversu oft mélbandsmelt var fyrir Ai eda Bi

sigmaAi = sigmamalb/sqgrt (n);

sigmaBi = sigmamalb/sqgrt(n);

sigmaB = sqgrt((sigmaBi)"2*length(Bi))

sigmaAminusB = sqrt((sigmaAi)"2*length (Ai)+ (sigmaBi)"2*length (Bi))
% Mat & akreinabreidd

akrbrf = Cfa - 0.5*klbr

akrbrn = Cna - 0.5*klbr

% Stadalfravik i akreinabreidd

sigmaakrbrf = sqgrt(sigmaCfa”2 + (sigmaklbr/2)"2)

sigmaakrbrn = sqgrt(sigmaCna”2 + (sigmaklbr/2)"2)

% Mat & vy

yf = Cnhu + Cna + 0.5*Cfa - 0.25*klbr + 0.5*fbbr
yn = Cnu + 0.5*Cna + 0.25*klbr - 0.5*fbbr

% Stadalfravik 1 y

sigmayfform =

sgrt (sigmaCnu”2+sigmaCna”2+0.5%2*sigmaCfa”2+0.25"2*sigmaklbr”2+0.5"2*sigm
afbbr”2);

sigmaynform =

sgrt (sigmaCnu”2+0.5%"2*sigmaCna”2+0.25"2*sigmaklbr”2+0.5"2*sigmafbbr"2) ;
sigmayf = sqgrt(sigmayfform”2+sigmaystadsetn”2+sigmayflakk”2)

sigmayn = sqgrt(sigmaynform”2+sigmaystadsetn”2+sigmayflakk”2)

oo o
Il

o]

% Lengd og stadalfravik lengdar

y = vE&;

sigmay = sigmayf;

Leinf = B+ (A-B)/C*y

Lyfflok = B+y/C* (B* (R+Cf)/ (R-Cn)-B)+y/C* ( (A-B* (R+Cf) / (R-Cn) )/ (R+Cf)) * (R-
Cn+y) ;

Lfjaer Lyfflok* (R-Cn+yf-0.9)/ (R-Cn+yf)

sigmal = sqrt(sigmaB"2+y"2/C"2*sigmaAminusB”"2+ (A-B) "2*y"2/C"4*sigmaC"2+

(A-B) ~2/C"2*sigmay”2) ;

sigmalLfjaer = sigmal
y = yn;
sigmay = sigmayn;

Leinf = B+ (A-B)/C*y

Lynflok = B+y/C* (B* (R+Cf)/ (R-Cn)-B) +y/C* ((A-B* (R+Cf) / (R-Cn)) / (R+Cf) ) * (R-
Cn+ty) ;

Lnaer = Lynflok* (R-Cn+yn+0.9)/ (R-Cn+yn)

sigmal = sqgrt(sigmaB"2+y"2/C"2*sigmaAminusB”"2+ (A-B) "2*y"2/C"4*sigmaC”2+

(A-B) ~2/C"2*sigmay”2) ;
sigmalnaer = sigmal

Uttak Matlabforrits fyrir meelistadinn Boladldur

CcC =
12.1645
sigmaC =
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0.0904
A =
99.4901
B =
73.2351
sigmaB =
0.0122
sigmaAminusB =
0.0187
akrbrf =
3.5558
akrbrn =
3.7052
sigmaakrbrf =
0.0356
sigmaakrbrn =
0.0277
vy =
9.1140
yn =
3.6835
sigmayf =
0.2952
sigmayn =
0.2937
Leinf =
92.9059 (lengdin fjeer pegar reiknad er med beinni veglinu, ekki notad)
Lfjaer =
92.8774 (lengdin fjeer pegar reiknad er med ad beygja er a veginum)
sigmaLfjaer =
0.6540 (stadalfravik lengdar fjeer, s;)
Leinf =

81.1852 (lengdin nzer pegar reiknad er med beinni veglinu, ekki notad)
Lnaer =

81.1864 (lengdin neer pegar reiknad er med ad beygja er & veginum)

sigmalnaer =
0.6369 (stadalfravik lengdar neer, s;)
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Vidauki H: Hradi og maeliskekkja hrada
i skeidklukkumeaelingu

Hradi, v:

Pegar hradi er reiknadur Ut fra vegalengd sem ekid er og tima sem pad tekur er hradinn
skv. formalunni:

l
v=-
t

hver annarri og hafa stadalfravik (pessi fullyrding er byggd 4 riti Ara Olafssonar um
skekkjur og er petta Taylor-nalgun):

f = fle,xz 0, x0)

af \> af \2 af \*
— 7 2 7 2 — 2
o= (&) ot (2 ot () o

Stadalfravik i hrada, v:

Skv. almennri jofnu i vidauka A um stadalfravik sterdar sem er fall af 6drum steerdum sem
eru 6hadar hver annarri faest stadalfravik i hrada:

o\ 2 5 o\ 2 5
o = (E) o+ (E) o

Finn diffurkvotana med pvi ad diffra jofnuna efst & bladinu:

ov 1, v l

a ¢t at 2

Set diffurkvotana inn i j6fnu a,, og fee formulu fyrir stadalfravik i stoku meeldu hradagildi:

1 12
— 2 2
oy, = tzal +t4at

par sem g; var metid i vidaukum D til G og o, i vidauka B.

Ath: Ef lerimog tis,en v ikm/hpa er kvadratrotin margfoldud med 3,6 til ad fa
stadalfravik hrada i km/h.
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Vidauki I: Eyoublad fyrir
hradamealingu med ratsja
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Haskali islands, byggingarverkfradi Hradamaling m. ratsja, eydubladl/2
meistaraverkefni

HRADAMALING MED RATSJA
LYSING STADHATTA

Dags. og vikudagur:
Kl. (timabil):

Vegndmer: Vegheiti:

Hvar meelt:
(lysing) (gedmetrisk afstada) (stoo)

Distance 1 =

Distance 2 =
Heed =
Horn =
Stefna =
Gain =

VedursKilyroi:
Vedurathugun Vedurstofu;

(vedurstdo, kl., vindatt, vindhradi, hitastig)

Sjonlengd (skyggni): Skissa af vegbeiddum:

Astand vegar:

(gamall, nyr, yfirlagdur)

Akreinar:
Axlir:
(slitlagsefni) (astand yfirboros:
mjog gott/gott/semilegt/Iélegt)
Skissa af vegkafla:

(synir m. a. skilti, radia, langhalla, pverhalla, yfirbordsmerkingar, afstodu ratsjar)

Gps-pkt.:

Helga pérhallsdéttir atg. 8.5.2016



Haskéli Islands, byggingarverkfradi

meistaraverkefni

Hradamaling m. ratsja, eydublad 2/2

HRADAMZALING MEP RATSJA
MZALING HRADA

Lestarstjiorummed < s forskot/ < mokubil er slepp Okutzekjum med eftirvagn er sleppt.
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Vidauki J: Leidrétting gagna ar LPL-
umferdargreinum

Leidrétting & umferdargreinagdégnum sem fara eftir EUR13

Leidréttingin er skv. toflu & bls. 32 i skyrslunni Bestun a oxulflokkun umferdargreina
(Johannes Loftsson, 2009).

Vid okuteeki sem greinirinn flokkar i 1. flokk skal gera eftirfarandi:

e Ef umframlengd dkutakis (p. e. lengd ad fradregnu hjélhafi (e. wheelbase)) hefur
skradst > 10 m pa skal fara med peer faerslur yfir i flokk 13.
e bau Okuteeki sem pé eru eftir i flokki 1 eru par réttilega.

Vid okuteeki sem greinirinn flokkar i 2. flokk skal gera eftirfarandi:

e Ef umframlengd dkutaekis hefur skradst < 10 m og lengd pess < 13,3 m og pad
uppfyllir ekki oll eftirfarandi skilyrdi:
o hjoélhaf>3,4m
o umframlengd > 2,2 m
o lengd>6m
o lengd/hjélhaf > 1,55

pba skal fara med paer faerslur yfir i flokk 1.

e Ef umframlengd 6kutaekis hefur skradst < 10 m og lengd pess < 13,3 m og pad
uppfyllir 61l eftirfarandi skilyrdi:
o hjélhaf>3,4m
o umframlengd > 2,2 m
o lengd>6m
o lengd/hjélhaf > 1,55

pba er dkutaekid i flokki 2 réttlega.
o Okutzki sem pa eru eftir skulu feerd i flokk 13.
Af ofangreindu ma sja ad ef verid er ad taka Ut ar gognunum fdélksbila, p. e. pau 6kuteeki

sem eru < 6 m ad lengd og hafa ekki eftirvagn pa eru pad dkutekin ar flokki 1 og 2 sem
eru<6m.
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Vidauki K: Ad velja gogn ar umferdar-
greinum

Velja parf ar gognunum peer feerslur sem uppfylla forsendur rannséknarinnar. Adferdinni
fyrir Excel-gogn er lyst skref fyrir skref hér fyrir aftan, en hin byggist & eftirfarandi:

Vid framurakstur skal sleppa badi peim sem verid er ad fara fram r og peim sem fara
framur:

e Eyda Okutekjum ef < 6 s meldust fra dkuteeki & rongum vegarhelmingi
e Eyda Okutekjum sem eru & rongum vegarhelmingi

Sleppa lestum og lestarstjorum:
e Eyda Okutekjum ef forskot peirra er < 6 s, badi fyrir framan og aftan 6kuteeki
Okutaekisflokkur:

e Eyda Okuteekjum sem ekki eru folksbilar, en peir eru skradir sem flokkur 1 i
EUR13 og flokkur 2 i EURG6. Gera parf fyrst leidréttingu & EUR13 skv.
Jéhannesi Loftssyni (2009), en hér er han einfaldlega su ad taka baedi flokk 1
og 2 i EUR13 sem félksbila.

e Eyda sidan feerslum par sem lengd er < 2,5 m og > 6,0 m (Rok: 2,5 m er
flokkamdork i EURG en nedri mork eru ekki til i EUR13. 6,0 m eru flokkamork i
EUR13, i EURG6 eru morkin 5,2 m. Vel 6,0 m pvi pad er neer pvi ad vera mitt &
milli folksbilaflokks og neesta flokks i veghénnunarreglum Vg. Einnig af pvi ad
steerstu jeppar og litlir sendibilar eru kringum 5,5 m og peir voru med i
skeidklukkumalingunum.

Umferdarteppa:
e Henda faerslum ef hradi er undir 37 km/h, sbr. alyktun um forskot i kafla 2.3.4.
Timi:

e Eyda 6dru en timabilinu milli kl. 9:30 og 15:30 (Rok: skodadi Arvelli i badar
stefnur saman og par er asatima lokid um kl. 9 og byrjar aftur um Kkl. 16:30)

Adferdin skref fyrir skref

1. Byrja med 61l gognin i badar stefnur
2. Merkja 6kuteeki i stefnu 1 par sem < 6 s eru i 6kutaeki fyrir aftan eda framan a hinni
akreininni @ moti umferd svo:
a. limainn formdlur um framurakstur
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8.

9.

b. afrita gildi ur dalkunum tveimur yfir i naestu tvo dalka
c. eyoa fyrri dalkunum tveimur
Eyda faerslum par sem ekid er & rongum vegarhelmingi svo:
a. rada eftir stefnu (DIRECTION)
b. eyda ef gildid er 2
Setja akrein 1 i sérflipa og akrein 2 i sérflipa svo:
a. afrita sidu yfir nyja sidu, kalla hana akrein 1
b. rada gognum eftir akrein (LANE)
c. afrita siduna akrein 1 yfir i nyja sidu, kalla hana akrein 2
d. eydaakrein2 (r1ogeydal (r2
e. rada goégnum i badum sidum eftir tima
Merkja dkutaeki par sem < 6 s eru i nasta bil fyrir aftan eda framan & sému akrein
SVO:
a. lima inn formalur um forskot
b. afrita gildi ur dalkunum tveimur yfir i naestu tvo dalka
c. eyda fyrri dalkunum tveimur
Eyoa ferslum sem merktar eru ,,9“ i ddlkunum fjérum
Eyda ferslum par sem ekki folksbill, p. e. 6llu nema flokki 1 og 2 ef EUR13 og
flokki 2 ef EURG
Eyda faerslum par sem lengd er <2,5mog > 6,0 m
Eyda ferslum par sem oxlar > 2

10. Eyda faerslum ef hradi er < 37 km/h
11. Rada gognum eftir tima
12. Eyda 6dru en timabilinu milli kl. 9:30 og 15:30



Vidauki L: Lysing maelistada og
niourstoour hradameaelinga

Hér er ad finna lysingu & stadhattum og framkvaemd hradameelingar
asamt tolfraedi og nidurstédum hradameelinga fyrir hvern meelistad um
sig.

115



Melistadur: Arnarhamar & Kjalarnesi
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Grundarhve h ok Esja

Kort af maelistadnum Arnarhamri & Kjalarnesi, byggt & Landmalingum islands (an dags.).

Lysing stadhatta og framkvemdar hradamalinga

Mzeliadferd:
Dagur og timi:

Vedur:

Vegheiti:

Vegnr. og kaflanr.:

Stadsetning:

Stoo i veglinu:

Stadsetn. i beygju:
Hnit melistadar*:

Fjarl. fra péttbyli:
Umhverfi:

Arsdagsumferd:

Skeidklukka og méalband.

Malbandsmaling var gerd 7. jani 2010 og 9. mai 2011.
Timamaling var gerd 14. jani 2011, pridjudag eftir hvitasunnu, KI.
11:55-14:20 og 14:30-14:35 fyrir akrein N, en kl. 14:55-16:55
fyrir akrein S.

10-12 °C, nordan 67 m/s, skyjad, yringur stutta stund, skyggni
6hindrad.

Hringvegur, Brautarholtsvegur — Hvalfjardarvegur.

1-f6.

Fyrsta beygja sunnan afleggjara ad beenum Bakka & Kjalarnesi, um
450 m fra afleggjaranum og vid klettana Arnarhamra.

U.p.b. st. 25.390 (stodvasetning haekkar til nordurs).

[ midri beygju, og er pad 20 m inn i seinni kl6t6iduna.

N 64° 15,475V 21° 49,841°

1,7 km fra Grundarhverfi, vegamo6tum vid Brautarholtsveg.

Lagur vegflai. Flatlendi sem hakkar austan vegar (innan i beygju),
en leekkar vestan vegar (utan beygju).

ADU = 5617 dkutaki/sélarhring samtals i badar akstursstefnur
ario 2011.

*Hnitid er & peim stad par sem timamealingamadur sat med skeidklukku, en pad var austan
vegar i Arnarhamri um 74 m fra midlinu vegar.
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Malistadur: Arnarhamar & Kjalarnesi

Vegferill og vegyfirbord

Larétt lega: R =1500m, A; =600 m, A, =653 m,

lengd beygju = 576,18 m, CCR, = 23,13 gon/km.
Hadarlega: A haboga, S = -0,34% (0,34% & akrein S,—0,34% & akrein N)
pversnio: Einhalli. g = 3,5% & akrein S, g = —-3,5% & akrein N.

Akreinabreiddir: Meald var breidd akbrautar og gert rad fyrir ad
badar akreinar veeru jafnbreidar, b = 3,28 m.
Breidd malbiks & 6xlum: 0,63 m vid akrein S og 0,70 m vid
akrein N.

Yfirbordsmerkingar:  Maladar kantlinur heilar. Midlina fullbrotin (3 m lina og 9 m bil).
Freestar rillur i midlinu og kéntum.

Vegsyn: Vegsynarband er ekki Gtfyllt & langsnidi & teikningu fra Vega-
gerdinni. Vegsyn fyrir stddvunarlengd var metin af teikningunum
400 m & akrein N og takmarkast par af haedarlegu vegar, en
>500 m & akrein S. Gerd midlinu gefur til kynna ad vegsyn hafi
verid metin >450 m i badar stefnur midad vid Handbok um
Yfirbordsmerkingar (\VVegagerdin/Gatnamalastofa, 2006).

Astand yfirbords: Yfirlagt malbik & akbraut og 6xlum. Mjdg gott astand, hjélfér pé
greinileg.

Ljosmyndir af meelistadnum Arnarhamri & Kjalarnesi. Efst t.v. er séd fra timamalistad, efst
t.h. sést yfirbord vegar, nedst t.v. er horft eftir akrein N, nedst t.h. er horft eftir akrein S.
Myndirnar eru ekki teknar @ melingadegi. (1jésm. H.p.)
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Melistadur: Arnarhamar & Kjalarnesi
Tolfraedi og nidurstédur hradameelingar fyrir akrein S

Gert er rad fyrir normlegri dreifingu gagna og skekkja. Midad er vid marktektarkrofu a =
0,05. Reikniadferdum er lyst i kafla 3.4.1.

Meeliskekkja i stakri timamelingu j med skeidklukku er reiknud i vidauka B sem stadal-
fravikid s;; = 0,14 s, Urtakssterd n = 100. 95% oryggisbil meelds tima er £ty /5 n—1 - S¢j =
+1,98 - 0,14 s = +0,28 s.

Lengd vegkafla i hradamalingu var reiknud i vidauka E sem [ = 98,09 m og maliskekkja
hennar sem stadalfravikid s; = 0,316 m. Til ad reikna stadalfravikid voru metnir alls 7
skekkjuvaldar auk pess ad endurtaka melingu. Formdla s; sem fall af stadalfravikum
einstakra skekkja hafdi n = 48 lidi. 95% Oryggisbil lengdar vegkafla er +t,/5,-1 5 =
+2,01 - 0,316 m = £0,64 m.

Mzeliskekkja i stakri hradameelingu j er stadalfravik a bilinu: s;; = 1,66-4,81 km/h, minnst
fyrir leegsta hradagildi og mest fyrir pad heesta var reiknad ut fra asetludu stadalfraviki i
tima og lengd skv. vidauka H. 95% Oryggisbil er +t,/, 1 * 5p; med n = 100 + 48 = 148:

Mesti hradi med 95% vikmdorkum: v,,,,, = 110,01 £9,51 km/h
Minnsti hradi med 95% vikmorkum: v,,,;,, = 64,44 +3,28 km/h

Fjoldi maldra 6kutekja: n = 123

Medalhradi: v = 90,48 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 6,98 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,,, = s/v/n = 0,63 km/h

95% 0Oryggishil: £ty /551 * Sey = £1,98 - 0,63 km/h = £1,25 km/h
Medalhradi med 95% vikmdorkum: v = 90,48 +1,25 km/h

85%-hradi: Vg = 98,09 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n = 0,96 km/h
95% 0Oryggishil: £t; /5,1 * Segs = £1,98 - 0,96 km/h = £1,91 km/h
85%-hradi med 95% vikmorkum: Vgs = 98,09 £1,91 km/h

Matgeaedi vid normlega dreifingu:
Nidurstada ki-kvadrat-profs var t = 13,28 og ;(fx —1-p = 12,59 fyrir marktektarkrofu o =

0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagognin séu normlega dreifd er hafnad midad vid 95%
Oryggisstig.
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Melistadur: Arnarhamar & Kjalarnesi
Tolfraedi og nidurstédur hradameelingar fyrir akrein N

Gert er rad fyrir normlegri dreifingu gagna og skekkja. Midad er vid marktektarkrofu a =
0,05. Reikniadferdum er lyst i kafla 3.4.1.

Meliskekkja i stakri timamelingu med skeidklukku er reiknud i vidauka B sem stadal-
fravikid s;; = 0,14 s, Urtakssteerd n = 100. 95% oryggisbil meelds tima er £ty 5 n—1 = S¢j =
+1,98 - 0,14 s = +0,28 s.

Lengd vegkafla i hradamaelingu var reiknud i vidauka E sem { = 103,50 m og maliskekkja
hennar sem stadalfravikido s; = 0,368 m. Til ad reikna stadalfravikid voru metnir alls 9
skekkjuvaldar auk pess ad endurtaka melingu. Formdla s; sem fall af stadalfravikum
einstakra skekkja hafdi n = 52 lidi. 95% Oryggisbil lengdar vegkafla er +t,/,,-1 5 =
+2,01-0,368 m=0,74 m

Mzliskekkja i stakri hradameelingu j er stadalfravik a bilinu: s;; = 1,60-5,34 km/h, minnst
fyrir leegsta hradagildi og mest fyrir pad heesta var reiknad Gt fra asetludu stadalfraviki i
tima og lengd skv. vidauka H. 95% Oryggisbil er +t,/, 1 * 5p; med n = 100 + 52 = 152:

Mesti hradi med 95% vikmdorkum: v,,,,, = 119,04 £10,55 km/h
Minnsti hradi med 95% vikmoérkum: v,,,;,, = 64,91 +3,16 km/h

Fjoldi maldra 6kutekja: n = 120

Medalhradi: v = 87,98 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 7,22 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,,, = s/v/n = 0,66 km/h

95% 0Oryggisbil: £t; /551 * sey = 1,98 - 0,66 km/h = +1,31 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 87,98 +1,31 km/h

85%-hradi: Vg = 94,57 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n = 1,01 km/h
95% 0Oryggisbil: £t; /5,1 * segs = £1,98 - 1,01 km/h = £2,00 km/h
85%-hradi med 95% vikmorkum: Vgg = 94,57 £2,00 km/h

Matgeaedi vid normlega dreifingu:
Nidurstada ki-kvadrat-profs var t = 11,76 og ;(fx —1-p = 12,59 fyrir marktektarkrofu o =

0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega dreifd er ekki hafnad midad vio
95% 0Oryggisstig.
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Melistadur: Kotstrandarkirkja
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Kort af meelistadnum Kotstrandarkirkju, byggt & Landmaelingum islands (an dags.).

Lysing stadhatta og framkvaemdar hradamelinga

Meliadfero:
Dagur og timi:

Vedur:
Vegheiti:

Vegnr. og kaflanr.:

Stadsetning:
Stoo i veglinu:

Stadsetn. i beygju:

Hnit maelistadar*:

Fjarl. fra péttbyli:
Umbhverfi:

Arsdagsumferd:

Skeidklukka og malband.

Malbandsmaling var gerd 3. september 2010.

Timameeling var gerd pridjudaginn 7. september 2010, kl. 12:45—
14:00 fyrir akrein A, en Kkl. 14:35-15:35 fyrir akrein V.

15 °C, austan 5-7 m/s, sélskin med kéflum, purrt, dskumistur.
Hringvegur, Biskupstungnabraut — borlakshafnarvegur.

1-d6.

Beygjan vid Kotstrandarkirkju.

U.p.b. st. 41.520 (stodvasetning haekkar til austurs).

Um 11 m vestan vid midja beygju, sem er um 4% af lengd
beygjunnar.

N 63° 58,291’ V 21° 08,345’

3,8 km fra Hvergerdi, hringtorgi vid porlékshafnarveg.

Flatlendi nordan vegar (utan beygju) nokkru leegra en vegurinn en
had sunnan vegar (innan i beygju).

ADU = 7126 okutaeki/solarhring samtals i badar akstursstefnur
ario 2010.

*Hnitid er & peim stad par sem timamalingamadur st6d med skeidklukku, en pad var undir
beru lofti um 33 m fra midlinu vegar vid grjotvegg vid Kirkjuna vestan kirkjugaros.
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Melistadur: Kotstrandarkirkja

Vegferill og vegyfirbord

Lareétt lega:

Hadarlega:
pversnid:

Yfirbordsmerkingar:

Vegsyn:

Astand yfirbords:

R =500m, A, =200 m, A, =200 m,

lengd beygju = 318,48 m, CCR, = 95,34 gon/km.

A haboga, S = 0,10% (-0,10% 4 akrein V , 0,10% & akrein A)
Einhalli. g = 5,0% & akrein V, g =-5,0% & akrein A.
Akreinabreiddir: b = 3,44 m & akrein V, b = 3,32 m & akrein A.
Breidd kleedingar & 6xlum: 1,64 m vid akrein V, 2,75 m vid akr.
A.

Maladar kantlinur heilar. Midlina halfbrotin (9 m linaog 3 m
bil). Fraestar rillur i midlinu og kdntum.

Skv. vegsynarbandi a langsnidi a teikningu fra \Vegagerdinni er
vegsynin >470 m. Vegsyn fyrir stddvunarlengd var metin af
teikningunum >500 m & badum akreinum. Gerd midlinu gefur til
kynna ad vegsyn hafi verid metin 304—-450 m i badar stefnur
midad vid Handbok um Yfirbordsmerkingar
(Vegagerdin/Gatnamalastofa, 2006).

Yfirlagt malbik & akbraut. Gott astand, en slitid. Nedst i brekk-
unni vestan malistadar vid upphaf habogans er yfirbord oslétt.
Klading a oxl.

Ljéosmyndir af meelistadnum Kotstrandarkirkju. Efst t.v. er horft eftir akrein A i att ad
melistadnum sem er 2 stikum handan vegridsins, @ hinum mynunum er séd fra timamali-
stad, myndirnar t.h. eru teknar a timamealingadegi. (ljésm. H.p.)
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Melistadur: Kotstrandarkirkja
Tolfraedi og nidurstéour hradameelingar fyrir akrein V

Gert er rad fyrir normlegri dreifingu gagna og skekkja. Midad er vid marktektarkrofu a =
0,05. Reikniadferdum er lyst i kafla 3.4.1.

Meeliskekkja i stakri timamelingu j med skeidklukku er reiknud i vidauka B sem stadal-
fravikid s;; = 0,14 s, Urtakssterd n = 100. 95% oryggisbil meelds tima er £ty /5 n—1 - S¢j =
+1,98 - 0,14 s = +0,28 s.

Lengd vegkafla i hradamelingu var reiknud i vidauka F sem [ = 87,57 m og maliskekkja
hennar sem stadalfravikid s; = 0,609 m. Til ad reikna stadalfravikid voru metnir alls 5
skekkjuvaldar. Formula s; sem fall af stadalfravikum einstakra skekkja hafoi n = 9 lidi.
95% 0Oryggisbil lengdar vegkafla er +t, /5,1 * 5; =+2,31 - 0,609 m = 1,41 m.,

Mzliskekkja i stakri hraameelingu j er stadalfravik a bilinu: s;; = 2,45-5,26 km/h, minnst
fyrir leegsta hradagildi og mest fyrir pad hasta var reiknad ut fra astludu stadalfraviki i
tima og lengd skv. vidauka H. 95% oryggisbil er +t, /5,1 - s5; med n =100 + 9 = 109:

Mesti hradi med 95% vikmorkum: v,,,, = 108,34 £10,44 km/h
Minnsti hradi med 95% vikmdérkum: v,,,;,, = 73,49 +4,86 km/h

Fjoldi maldra 6kutekja: n = 68

Medalhradi: v = 87,32 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 6,68 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,,, = s/v/n = 0,81 km/h

95% 0Oryggisbil: £t; /5,1 * sepy = 2,00 - 0,81 km/h = £1,62 km/h
Medalhradi med 95% vikmdrkum: v = 87,32 +1,62 km/h

85%-hradi: Vg5 = 93,83 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = +/2,342s2%/n = 1,24 km/h
95% 0Oryggisbil: £t; /5 51 * segs = £2,00 - 1,24 km/h = £2,48 km/h
85%-hradi med 95% vikmorkum: Vge = 93,83 £2,48 km/h

Matgeedi vid normlega dreifingu:
Nidurstada ki-kvadrat-profs var t = 8,42 og ;((Zx we1—p = 11,07 fyrir marktektarkrofu o =

0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega dreifd er ekki hafnad midad vio
95% 0ryggisstig.
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Melistadur: Kotstrandarkirkja
Tolfraedi og nidurstéour hradamelingar fyrir akrein A

Gert er rad fyrir normlegri dreifingu gagna og skekkja. Midad er vid marktektarkrofu a =
0,05. Reikniadferdum er lyst i kafla 3.4.1.

Meliskekkja i stakri timamalingu med skeidklukku er reiknud i vidauka B sem stadal-
fravikid s;; = 0,14 s, Urtakssterd n = 100. 95% oryggisbil meelds tima er £ty 5 n—1 - S¢j =
+1,98 - 0,14 s = £0,28 s.

Lengd vegkafla i hradamaelingu var reiknud i vidauka F sem [ = 109,12 m og maliskekkja
hennar sem stadalfravikid s; = 0,831 m. Til ad reikna stadalfravikid voru metnir alls 5
skekkjuvaldar. Formula s; sem fall af stadalfravikum einstakra skekkja hafdi n = 9 lidi.
95% 0Oryggisbil lengdar vegkafla er +t,/, 51 * s, =+2,31 - 0,831 m=+1,92 m,

Mzliskekkja i stakri hradameelingu j er stadalfravik a bilinu: s;; = 1,56-3,73 km/h, minnst
fyrir leegsta hradagildi og mest fyrir pad heaesta var reiknad Ut fra asetludu stadalfraviki i
tima og lengd skv. vidauka H. 95% oryggisbil er +t, /5,1 - s5; med n =100 + 9 = 109:

Mesti hradi med 95% vikmorkum: v,,,,, = 101,80 £7,40 km/h
Minnsti hradi med 95% vikmorkum: v,,,;,, = 64,87 £3,10 km/h

Fjoldi maldra 6kutekja: n = 80

Medalhradi: v = 86,29 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 6,57 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,,, = s/v/n = 0,73 km/h

95% 0Oryggishil: £ty /551 * sep = 1,99 - 0,73 km/h = £1,46 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 86,29 £1,46 km/h

85%-hradi: Vg5 = 92,33 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = +/2,342s%/n = 1,12 km/h
95% 0Oryggishil: £ty /5,1 * Segs = £1,99 - 1,12 km/h = £2,24 km/h
85%-hradi med 95% vikmorkum: Vge = 92,33 £2,24 km/h

Matgeedi vid normlega dreifingu:
Nidurstada ki-kvadrat-profs var t = 7,80 og ;((Zx we1—p = 11,07 fyrir marktektarkrofu o =

0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega dreifd er ekki hafnad midad vid
95% Oryggisstig.
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Melistadur: Boladldur

Hweradalir

Kort af maelistadnum Boladldum, byggt & Landmelingum islands (an dags.).

Lysing stadhatta og framkvaemdar hradamelinga

Meliadfero:
Dagur og timi:

Veour:

Vegheiti:

Vegnr. og kaflanr.:

Stadsetning:

Stoo i veglinu:

Stadsetn. i beygju:

Hnit meaelistadar*:

Fjarl. fra péttbyli:
Umbhverfi:

Arsdagsumferd:

Skeidklukka og malband.

Malbandsmaling var gerd 3. september 2010 og 20. febrtar 2011.
Timameeling var gerd fimmtudaginn 16. september 2010, KI.
13:30-14:35 0g 16:20-16:45 fyrir akrein V, en kl. 14:40-16:15
fyrir akrein A.

10 °C, austnordaustan 2—-3 m/s, solskin og ner heidskyrt, purrt,
skyggni > 20 km.

Hringvegur, brengslavegur — syslumork.

1-d9.

Beygjan par sem er afleggjarinn ad namunni Boladldum, petta er
beygjan austan beina kaflans vid Sandskeid og vestan beygjunnar
sem Litla kaffistofan stendur vid.

U.p.b. st. 16.800 (stodvasetning haekkar til austurs).

Um 400 m austan vid midja beygju sem er um 19% af lengd
beygjunnar.

N 64° 03,559’ V 21° 31,814’

12,3 km fra Reykjavik, hringtorgi vid Nordlingavad.

Vegurinn er i skeringu gegnum laga haed. Malarafleggjari ad namu
er um 50 m vestan melistadar.

ADU = 7871 okutaeki/solarhring samtals i badar akstursstefnur
ario 2010.

*Hnitid er & peim stad par sem timamaelingamadur sat inni i bil med skeidklukku, en pad
var nordan vegar a hadinni sem vetrarvegur Ia um i um 40 m fra midlinu vegar.
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Melistadur: Boladldur

Vegferill og vegyfirbord

Larétt lega: R =5010,25 m, engar kl6toidur i beygjunni,
lengd beygju = 2137,25 m, CCR, = 12,71 gon/km.
Hadarlega: Jafn langhalli, S =2,93% (2,93% a akrein A, en —2,93% a
akrein V).
pversnid: Rishalli. g = -3,0% a badum akreinum.

Akreinabreiddir: b = 3,56 m a akrein A, b = 3,71 m & akrein V.
Breidd kleedingar & 6xlum: 1,88 m vid akrein A, 1,70 m vid
akrein V.

Yfirbordsmerkingar:  Maladar kantlinur heilar. Midlina samsett, ébrotin fyrir akrein V
og hélfbrotin (9 m lina og 3 m bil) fyrir akrein A.

Vegsyn: Vegsynarband er ekki Gtfyllt & langsnidi & teikningu fra Vega-
gerdinni. Vegsyn fyrir stddvunarlengd var metin af teikningunum
>500 m & badum akreinum. Gerd midlinu gefur til kynna ad veg-
syn hafi verid metin 304—450 m par, en 6brotin fyrir akrein nzer
0g pvi hefur vegsyn verid metin <304 m par midad vid Handbok
um Yfirbordsmerkingar (Vegagerdin/Gatnamalastofa, 2006).

Astand yfirbords: Yfirlagt malbik & akbraut. Kleding & 6xlum. Gott astand, hjolfor
b6 greinileg og skemmdir naest kdntum.

Ljosmyndir af malistadnum Boladldum. Nedst t.h. sest vegyfirbord, myndin er tekin 5
manudum eftir hradameelingu. A hinum myndunum er séd fra timamelistad, paer myndir
eru teknar & maelingadegi. (Ijosm. H.p.)
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Melistadur: Boladldur
Tolfraedi og nidurstéour hradameelingar fyrir akrein A

Gert er rad fyrir normlegri dreifingu gagna og skekkja. Midad er vid marktektarkrofu a =
0,05. Reikniadferdum er lyst i kafla 3.4.1.

Meeliskekkja i stakri timamelingu j med skeidklukku er reiknud i vidauka B sem stadal-
fravikid s;; = 0,14 s, Urtakssterd n = 100. 95% oryggisbil meelds tima er £ty /5 n—1 - S¢j =
+1,98 - 0,14 s = +0,28 s.

Lengd vegkafla i hradamalingu var reiknud i vidauka G sem [ = 92,88 m og mzliskekkja
hennar sem stadalfravikid s; = 0,654 m. Til ad reikna stadalfravikid voru metnir alls 6
skekkjuvaldar auk pess ad endurtaka melingu. Formdla s; sem fall af stadalfravikum
einstakra skekkja hafdi n = 89 lidi. 95% 0ryggisbil lengdar vegkafla er +t, /5,15 =
+1,99- 0,654 m=+1,30 m,

Mzliskekkja i stakri hradameelingu j er stadalfravik a bilinu: s;; = 2,65-4,90 km/h, minnst
fyrir leegsta hradagildi og mest fyrir pad heesta var reiknad ut fra asetludu stadalfraviki i
tima og lengd skv. vidauka H. 95% Oryggisbil er +t,/, 1 * sp; med n = 100 + 89 = 189:

Mesti hradi med 95% vikmorkum: v,,,,, = 107,51 £9,66 km/h
Minnsti hradi med 95% vikmorkum: v,,,;,, = 78,67 £5,23 km/h

Fjoldi maldra 6kutekja: n = 106

Medalhradi: v = 90,76 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 6,10 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,,, = s/v/n = 0,59 km/h

95% 0Oryggishil: £ty /551 * sep = £1,98 - 0,59 km/h = +£1,17 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 90,76 £1,17 km/h

85%-hradi: Vg = 96,64 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n = 0,91 km/h
95% 0Oryggishil: £t; /5,1 * Segs = £1,98 - 0,91 km/h = £1,80 km/h
85%-hradi med 95% vikmorkum: Vgz = 96,64 +1,80 km/h

Matgeaedi vid normlega dreifingu:
Nidurstada ki-kvadrat-profs var t = 3,14 og Zi ke1-p = 12,59 fyrir marktektarkréfu o =

0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin seu normlega dreifd er ekki hafnad midad vid
95% 0ryggisstig.
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Meelistadur: Boladldur
Tolfraedi og nidurstéour hradameelingar fyrir akrein V

Gert er rad fyrir normlegri dreifingu gagna og skekkja. Midad er vid marktektarkrofu a =
0,05. Reikniadferdum er lyst i kafla 3.4.1.

Meliskekkja i stakri timamalingu med skeidklukku er reiknud i vidauka B sem stadal-
fravikid s;; = 0,14 s, Urtakssterd n = 100. 95% oryggisbil meelds tima er £ty /5 n—1 = S¢j =
+1,98 - 0,14 s = £0,28 s.

Lengd vegkafla i hradamelingu var reiknud i vidauka G sem [ = 81,19 m og maliskekkja
hennar sem stadalfravikid s; = 0,637 m. Til ad reikna stadalfravikid voru metnir alls 6
skekkjuvaldar auk pess ad endurtaka melingu. Formdla s; sem fall af stadalfravikum
einstakra skekkja hafdi n = 79 lidi. 95% Oryggisbil lengdar vegkafla er +t,/,,-1 5 =
+1,99 - 0,637 m=+1,27 m.

Mzliskekkja i stakri hradameelingu j er stadalfravik a bilinu: s;; = 2,91-6,40 km/h, minnst
fyrir leegsta hradagildi og mest fyrir pad heesta var reiknad ut fra asetludu stadalfraviki i
tima og lengd skv. vidauka H. 95% Oryggisbil er +t,/, 1 * s5p; med n =100 + 79 = 179:

Mesti hradi med 95% vikmorkum: v,,,,, = 115,07 £12,64 km/h
Minnsti hradi med 95% vikmoérkum: v,,,;,, = 77,12 5,75 km/h

Fjoldi maldra 6kutekja: n = 113

Medalhradi: v = 93,69 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 7,35 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,,, = s/v/n = 0,69 km/h

95% 0Oryggisbil: £t; /5,1 * sey = 1,98 - 0,69 km/h = £1,37 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 93,69 +1,37 km/h

85%-hradi: Vg = 101,13 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n = 1,06 km/h
95% 0Oryggisbil: £t, /5,1 * segs = £1,98 - 1,06 km/h = £2,10 km/h
85%-hradi med 95% vikmodrkum: Vgs = 101,13 £2,10 km/h

Matgeaedi vid normlega dreifingu:
Nidurstada ki-kvadrat-profs var t = 9,57 og Zi ke1-p = 12,59 fyrir marktektarkréfu o =

0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin seu normlega dreifd er ekki hafnad midad vio
95% 0Oryggisstig.
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Melistadur: Reykjanesbraut

Straumsvik
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Kort af malistadnum Reykjanesbraut, byggt & Landmalingum islands (an dags.).

Lysing stadhatta og framkveemdar hradamaelinga

Meliadfero:
Dagur og timi:

Vedur:
Vegheiti:

Vegnr. og kaflanr.:
Stadsetning:

Stoo i veglinu:
Stadsetn. i beygju:

Afstada melitekja:

Hnit meelistadar:
Fjarl. fra péttbyli:
Umbhverfi:

Arsdagsumferd:

Ratsja.

Midvikudaginn 22. juni 2011 kl. 12:40-15:05, badar akreinar sam-
timis.

9-11 °C, nordnordvestan 4 m/s, solskin, léttskyjad, purrt, skyggni
6hindrad.

Reykjanesbraut, Bru yfir Fjardarbraut — Bra yfir Vatnsleysu-
strandarveg.

41-15.

Fyrsta beygja vestan Straumsvikur og énnur beygja austan tvo-
foldunar, um 1,1 km fra tvofolduninni.

U.p.b. st. 9.500 (stodvasetning haekkar til vesturs).

[ midri beygju.

Ratsjain st6d 2,5 m fra akbrautarbrdn. Bifreidin st6d 5,2 m fra
akbrautarbran. Fjarleegd milli malingamanns i bifreid og ratsjar
var um 15 m.

N 64° 02,200’ V 22° 04,290’ par sem ratsjain stod.

5,4 km fra Hafnarfirdi, afreinum mislaegra gatnamoéta vid Asbraut.
Ufid hraun. Lag had innan beygju. Flatara land utan beygju og
ogn leegra en vegurinn.

ADU = 10220 dkutaeki/solarhring samtals i badar akstursstefnur
ario 2011.
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Melistadur: Reykjanesbraut

Vegferill og vegyfirbord

Larétt lega: R=700m, A; =300 m, A, =350 m,

lengd beygju = 572,08 m, CCR, = 66,82 gon/km.
Hadarlega: A haboga, S = -0,63% (0,63% & akrein V, en —0,63% & akr. A)
pversnio: Einhalli. g = +5,2% & akrein V, q = 5,2% a akrein A.

Akreinabreiddir: Han var ekki meld & akrein V en ekkert bendir
til pess ad han sé énnur en & akrein A, b = 3,70 m & akrein A.
Breidd kleedingar & 6xlum var ekki meld, en er sem naest
2,5—-3 m beggja vegna.

Yfirbordsmerkingar:  Maladar kantlinur heilar, midlina halfbrotin (9 m lina og 3 m bil).

Vegsyn: Skv. vegsynarbandi a langsnidi a teikningu fra \Vegagerdinni er
vegsyn um 490 m i b&dar stefnur. Vegsyn fyrir stédvunarlengd
var metin af teikningunum 320 m & akrein A og takmarkast par af
haed i landinu sunnan vegar, en & akrein V >500 m. Gerd midlinu
gefur til kynna ad vegsyn hafi verid metin 304—450 m i badar
stefnur midad vid Handbok um Yfirbordsmerkingar
(Vegagerdin/Gatnamalastofa, 2006).

Astand yfirbords: Yfirlagt malbik & akbraut. Mjog gott astand, hjolfor litt greinileg.

Ljéosmyndir af meelistadnum Reykjanesbraut. Efri myndirnar syna afstédu ratsjar og bilsins
sem notadur var vid malingar. A nedri myndunum, sem ekki eru teknar & maelingadegi, er
horft eftir veginum i vestur og i austur. Malistadurinn er vid umferdarmerkid a vinstri
myndinni og par sem ljésmyndarinn stendur & peirri haegri. (Ijosm. H.p.)
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Melistadur: Reykjanesbraut
Tolfraedi og nidurstéour hradameelingar fyrir akrein V

Gert er rad fyrir normlegri dreifingu gagna og skekkja. Midad er vid marktektarkrofu a =
0,05. Reikniadferdum er lyst i kafla 3.4.1.

Meeliskekkja i stakri hradameelingu j er £1,6 km/h, Gtiltekid 6ryggisstig.

Mesti hradi v, ,,,= 113 £1,6 km/h
Minnsti hradi: v,,,;,, =70 £1,6 km/h

Fjoldi meldra okuteekja: n = 128

Medalhradi: v = 92,06 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 7,23 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,,, = s/v/n = 0,64 km/h

95% 0Oryggishil: £t; /5,1 * sepy = £1,98 - 0,64 km/h = £1,26 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 92,06 £1,26 km/h

85%-hradi: Vg = 99 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n = 0,98 km/h
95% 0Oryggishil: £t; /5,1 * Segs = £1,98 - 0,98 km/h = £1,93 km/h
85%-hradi med 95% vikmdrkum: Vgs = 99 £1,93 km/h

Matgedi vid normlega dreifingu:
Nidurstada ki-kvadrat-profs var t = 3,51 og 42, ,_, = 16,92 fyrir marktektarkrofu o =

0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega dreifd er ekki hafnad midad vio
95% 06ryggisstig.
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Melistadur: Reykjanesbraut
Tolfraedi og nidurstéour hradamelingar fyrir akrein A

Gert er rad fyrir normlegri dreifingu gagna og skekkja. Midad er vid marktektarkrofu a =
0,05. Reikniadferdum er lyst i kafla 3.4.1.

Meeliskekkja i stakri hradameelingu j er £1,6 km/h, Gtiltekid 6ryggisstig.

Mesti hradi v, ,,,= 113 £1,6 km/h
Minnsti hradi: v,,,;,, = 73 £1,6 km/h

Fjoldi maldra 6kutekja: n = 186

Medalhradi: v = 92,04 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s =8,27 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,, = s/+/n = 0,61 km/h

95% 0Oryggisbil: £ty /551 * sepy = 1,97 - 0,61 km/h = £1,20 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 92,04 +1,20 km/h

85%-hradi: Vg = 101 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n = 0,93 km/h
95% 0Oryggishil: £ty /51 * Segs = £1,97 - 0,93 km/h = £1,83 km/h
85%-hradi med 95% vikmdrkum: Vgs = 101 £1,83 km/h

Matgedi vid normlega dreifingu:
Nidurstada ki-kvadrat-profs var t = 12,38 og 42, ,_, = 16,92 fyrir marktektarkrofu o =

0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega dreifd er ekki hafnad midad vio
95% 06ryggisstig.
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Melistadur: Fiskilaekur
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Kort af maelistadnum Fiskilaek, byggt & Landmaelingum islands (an dags.).

Lysing stadhatta og framkveemdar hradamaelinga

Meliadfero:
Dagur og timi:

Vedur:

Vegheiti:

Vegnr. og kaflanr.:
Stadsetning:

Stoo i veglinu:
Stadsetn. i beygju:

Afstada melitekja:

Hnit meelistadar:
Fjarl. fra péttbyli:
Umbhverfi:

Arsdagsumferd:

Ratsja.

Fimmtudaginn 23. juni 2011 kI. 11:50-14:55, badar akreinar sam-
timis.

9-12 °C, vestnord- til nordnordvestan 3—6 m/s, sélskin, halfskyjad,
purrt, skyggni éhindrad.

Hringvegur, Hvalfjardarvegur — Hafnarvegur.

1-g3.

Beygjan vio baeinn Fiskilaek. petta er beygjan vid sydri enda langs
beins kafla & melunum undir Hafnarfjalli.

U.p.b. st. 9.610 (stodvasetning haekkar til nordurs).

Um 60 m nordan vid midja beygju, sem er um 8% af lengd
beygjunnar.

Ratsjain st6d um 3,5 m fra akbrautarbran. Bifreidin st6d um 15 m
fra akbrautarbrin og var fjarleegd milli mealingamanns og ratsjar
um 16 m.

N 64° 25,556’ V 21° 57,272’ par sem ratsjain stod.

15,0 km fra Borgarnesi, gatnamotum vid Brulartorg.

Flatt land innan beygju. Utan vid beygjuna er eldri vegur sem
tengist veginum a tveimur stodum og er merktur sem bifreidasteedi
fyrir vorubifreidar, eldri vegurinn er harri.

ADU = 3726 okutaki/solarhring samtals i badar akstursstefnur
ario 2011.
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Meelistadur: Fiskilaekur

Vegferill og vegyfirbord

Larétt lega: R=700m, A; =385m, A, =250 m,

lengd beygju = 825,05 m, CCR, = 74,35 gon/km.
Hadarlega: Jafn langhalli, S = 0,43% (0,43% & akrein N, en —0,43% & akr. S)
pversnio: Einhalli. ¢ =—-4,5% & akrein N, g = +4,5% & akrein S.

Akreinabreiddir: b = 3,54 4 akrein N, b = 3,28 m & akrein S.
Breidd malbiks & 6xlum: um 0,5 m beggja vegna.

Yfirbordsmerkingar:  Maladar kantlinur brotnar, midlina fullbrotin (3 m lina og 9 m
bil).

Vegsyn: Vegsynarband er ekki Utfyllt & langsnidi & teikningu fra Vega-
gerdinni. Vegsyn fyrir stddvunarlengd var metin af teikningunum
>500 m & badum akreinum. Gerd midlinu gefur til kynna ad veg-
syn hafi verid metin >450 m i badar stefnur midad vio Handbok
um Yfirbordsmerkingar (Vegagerdin/Gatnamalastofa, 2006).

Astand yfirbords: Malbik a akbraut og 6xlum. Mjog gott astand, hjolfor litt greini-

leg.

Ljésmyndir af maelistadnum Fiskilaek. Efst t.v. er horft yfir meelistadinn fra naestu beygju
sunnan hans, myndin er ekki tekin & maelingadegi. Efst. t.h. sést ratsjain & melistadnum. A
nedri myndunum er horft & maelistadinn eftir akrein i nordur annars vegar og i sudur hins
vegar og ma par sja afstoéou ratsjar og meelingabifreidar vid malingu. (ljosm. H.p.)
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Meaelistadur: Fiskilaekur
Tolfraedi og nidurstédur hradameelingar fyrir akrein N

Gert er rad fyrir normlegri dreifingu gagna og skekkja. Midad er vid marktektarkrofu a =
0,05. Reikniadferdum er lyst i kafla 3.4.1.

Meeliskekkja i stakri hradameelingu j er £1,6 km/h, Gtiltekid 6ryggisstig.

Mesti hradi v,,,,,= 122 +1,6 km/h
Minnsti hradi: v,,,;,, =70 £1,6 km/h

Fjoldi meldra okuteekja: n = 120

Medalhradi: v = 94,34 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 7,94 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,, = s/+/n = 0,73 km/h

95% 0Oryggishil: £ty /5,1 * sepy = 1,98 - 0,73 km/h = £1,44 km/h
Medalhradi med 95% vikmoérkum: v = 94,34 £1,44 km/h

85%-hradi: Vg = 102 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n =1,11 km/h
95% 0Oryggisbil: £ty /5 51 * Segs = £1,98 -1,11 km/h = 2,20 km/h
85%-hradi med 95% vikmdrkum: Vgs = 102 £2,20 km/h

Matgedi vid normlega dreifingu:
Nidurstada ki-kvadrat-profs var t = 9,59 og 2, , , = 16,92 fyrir marktektarkréfu o =

0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega dreifd er ekki hafnad midad vio
95% 06ryggisstig.
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Meelistadur: Fiskilaekur
Tolfraedi og nidurstédur hradameelingar fyrir akrein S

Gert er rad fyrir normlegri dreifingu gagna og skekkja. Midad er vid marktektarkrofu a =
0,05. Reikniadferdum er lyst i kafla 3.4.1.

Meeliskekkja i stakri hradameelingu j er £1,6 km/h, Gtiltekid 6ryggisstig.

Mesti hradi v,,,,,,= 120 £1,6 km/h
Minnsti hradi: v,,,;;, =66 £1,6 km/h

Fjoldi meldra okuteekja: n = 125

Medalhradi: v = 93,58 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 8,43 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,,, = s/v/n = 0,75 km/h

95% 0Oryggishil: £ty /551 * sepy = 1,98 - 0,75 km/h = £1,49 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 93,58 +1,49 km/h

85%-hradi: Vg = 101 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n = 1,15 km/h
95% 0Oryggishil: £ty ;1 * segs = £1,98 - 1,15 km/h = £2,28 km/h
85%-hradi med 95% vikmdrkum: Vg5 = 101 £2,28 km/h

Matgedi vid normlega dreifingu:
Nidurstada ki-kvadrat-profs var t = 9,09 og 2, , , = 15,51 fyrir marktektarkrofu o =

0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega dreifd er ekki hafnad midad vio
95% 06ryggisstig.
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Melistadur: Ingolfhvoll

A Kotstrandarkirkja

A7
/

I3

"3

3 ‘\\ ’ . : ."

Ve a eréi S 2] 4 4 ) ;

% \g' £ \\r/ i 44
NS R
\\/,/- /,l ~ Ingolfsfjall g

' AN ./
Vg [
Ingdlfshvoll % ‘1 \\, \
ngo ¥ j : v - I
: . : . T ) J/
. Cl- ! . ?/
irkijuf \
e Kirkjufera. __  °
AR SRR
o s 0SS

Kort af maelistadnum Ing6lfshvoli, byggt & Landmaelingum islands (&n dags.).

Lysing stadhatta og framkvaemdar hradamelinga

Meliadfero:
Dagur og timi:

Vedur:

Vegheiti:

Vegnr. og kaflanr.:
Stadsetning:

Stod i veglinu:
Stadsetn. i beygju:

Afstada meliteekja:

Hnit malistadar:
Fjarl. fra péttbyli:
Umhverfi:
Arsdagsumferd:

Ratsja.

Midvikudaginn 29. juni 2011 kl. 11:50-13:45, badar akreinar sam-
timis.

Um 12-14 °C, nordan 6-9 m/s, halfskyjad, purrt, skyggni
6hindrad.

Hringvegur, Biskupstungnabraut — borlakshafnarvegur.

1-d6.

Beygjan austan vid bainn Ingdélfshvol og vestan vid Kirkjuferju-
veg.

U.p.b. st. 43.250 (stodvasetning haekkar til austurs).

Um 30 m vestan vid midja beygju, sem er um 4% af lengd
beygjunnar.

Ratsjain st6d um 3,3 m fra akbrautarbran. Bifreidin st6d um 4 m
fra akbrautarbrin og var fjarleegd milli malingamanns og ratsjar
um3m.

N 63° 57,557° V 21° 07,156’ par sem ratsjain stdo.

5,4 km fra Selfossi, hringtorgi vid Arbajarveg.

FI6t tan. Framraesluskurdur beggja vegna vegar.

ADU = 6464 dkutaki/sélarhring samtals i badar akstursstefnur
ario 2011.
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Malistadur: Ingélfhvoll

Vegferill og vegyfirbord

Lareétt lega:

Hadarlega:
pversnid:

Y firbordsmerkingar:

Vegsyn:

Astand yfirbords:

R =1000m, A; =350 m, A, =350 m,

lengd beygju = 912,43 m, CCR, = 55,11 gon/km.

A lagboga, S = 0,83% (~0,83% 4 akrein V, 0,83% & akrein A).
Einhalli. g =-3,1% a akrein V, q = +3,1% & akrein A.
Akreinabreiddir: b = 3,30 & badum akreinum.

Breidd klaedingar & 6xlum: 1,80 m vid akr. V, 1,65 m vid akr. A.
Maladar kantlinur heilar, midlina halfbrotin (9 m lina og 3 m bil).
Fraestar rillur i midlinu.

Skv. vegsynarbandi & langsnidi a teikningu fra VVegagerdinni er
vegsynin >470 m i stefnu austur en um 410 m i stefnu vestur.
Vegsyn fyrir stddvunarlengd var metin af teikningunum >500 m
a akrein A og 400 m & akrein V en hadarlega vegar og had innan
i beygju voru par jafntakmarkandi. Gerd midlinu gefur til kynna
ad vegsyn hafi verid metin 304—-450 m i badar stefnur midad vid
Handbdk um Yfirbordsmerkingar (Vegagerdin/Gatnamalastofa,
2006).

Yfirlagt malbik & akbraut. Gott astand, en hjéIfor greinileg.
Klzading a 6xl.

Ljosmyndir af meelistadnum Ingolfshvoli. Efst t.v. er horft eftir akrein i austur i att ad
melistadinn sem er & mats vid trébridna haegra megin @ myndinni, myndin er ekki tekin &
malingadegi. Efst. t.h. sést ratsjain og maelingabill & malistadnum. A nedri myndunum er
horft & maelistadinn Ur vestri annars vegar og Ur austri hins vegar. (Ijésm. H.p.)
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Melistadur: Ingolfhvoll
Tolfraedi og nidurstéour hradameelingar fyrir akrein V

Gert er rad fyrir normlegri dreifingu gagna og skekkja. Midad er vid marktektarkrofu a =
0,05. Reikniadferdum er lyst i kafla 3.4.1.

Meeliskekkja i stakri hradameelingu j er £1,6 km/h, Gtiltekid 6ryggisstig.

Mesti hradi v,,,,,= 110 £1,6 km/h
Minnsti hradi: v,,;, =71 £1,6 km/h

Fjoldi maldra 6kutekja: n = 140

Medalhradi: v = 85,71 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 6,24 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,, = s/+/n = 0,53 km/h

95% 0Oryggishil: £t; /5,1 * sep = £1,98 - 0,53 km/h = £1,04 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 85,71 +1,04 km/h

85%-hradi: Vg = 91 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n = 0,81 km/h
95% 0Oryggisbil: £t;/; ,—1 * segs = £1,98 0,81 km/h = £1,59 km/h
85%-hradi med 95% vikmdrkum: Vgs = 91 £1,59 km/h

Matgedi vid normlega dreifingu:
Nidurstada ki-kvadrat-profs var t = 7,97 og 2, ,_, = 12,59 fyrir marktektarkrofu o =

0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega dreifd er ekki hafnad midad vio
95% 06ryggisstig.
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Melistadur: Ingolthvoll
Tolfraedi og nidurstéour hradameelingar fyrir akrein A

Gert er rad fyrir normlegri dreifingu gagna og skekkja. Midad er vid marktektarkrofu a =
0,05. Reikniadferdum er lyst i kafla 3.4.1.

Meeliskekkja i stakri hradameelingu j er £1,6 km/h, Gtiltekid 6ryggisstig.

Mesti hradi v,,,,,= 105 +£1,6 km/h
Minnsti hradi: v,,,;,, =62 £1,6 km/h

Fjoldi meldra okuteekja: n = 132

Medalhradi: v = 85,50 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 6,74 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,, = s/v/n = 0,59 km/h

95% 0Oryggishil: £ty /551 * sey = £1,98 - 0,59 km/h = £1,16 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 85,50 +1,16 km/h

85%-hradi: Vg = 92 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n = 0,90 km/h
95% 0Oryggisbil: £t;/, n—1 * segs = £1,98 -0,90 km/h = +1,78 km/h
85%-hradi med 95% vikmorkum: Vgs = 92 £1,78 km/h

Matgedi vid normlega dreifingu:
Nidurstada ki-kvadrat-profs var t = 11,38 og 42, ,_, = 14,07 fyrir marktektarkrofu o =

0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega dreifd er ekki hafnad midad vio
95% 06ryggisstig.
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Melistadur: Haumelar

Hofn «

. (| -5+ Olver

Kort af maelistadnum Haumelum, byggt & Landmalingum islands (an dags.).

Lysing stadhatta og framkveemdar hradamaelinga

Meliadferd:
Dagur og timi:

Vedur:

Vegheiti:

Vegnr. og kaflanr.:
Stadsetning:

Stod i veglinu:
Stadsetn. i beygju:

Afstada melitekja:

Hnit meelistadar:
Fjarl. fra péttbyli:
Umbhverfi:

Arsdagsumferd:

Ratsja.

Fimmtudaginn 30. juni 2011 KI. 10:50-13:40, badar akreinar sam-
timis.

11 °C, um 3 m/s, heioskirt, purrt, skyggni 6hindrad.

Hringvegur, Hafnarvegur — Borgarfjardarbraut.

1-g4.

A Haumelum undir Hafnarfjalli. Beygjan er i brekku gegnum
kjarrlendi vid hotelid og yfir Ytra-Seleyrargil.

U.p.b. st. 12.320 (stodvasetning haekkar til nordurs).

Um 90 m sunnan vid midja beygju sem er um 7% af lengd
beygjunnar.

Ratsjain st6d um 3,6 m fra akbrautarbran. Bifreidin st6d um 17 m
fra akbrautarbrin og var fjarleegd milli malingamanns og ratsjar
15 m.

N 64° 30,881’ V 21° 53,513’ par sem ratsjain stdo.

3,8 km fra Borgarnesi, gatnamotum vid Brlartorg.

Kjarr, einkum innan beygju. Land lekkar innan beygju og til nord-
urs. Utan & beygju er malarplan sem tengist veginum a tveimur
stodum. Omerktur malarvegur liggur upp fra planinu.

ADU = 3403 okutaki/sélarhring samtals i badar akstursstefnur
ario 2011.
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Meelistadur: Haumelar

Vegferill og vegyfirbord

Lareétt lega: R=875m, A; =285,71 m, A, =140 m,

lengd beygju = 1297,56 m, CCR, = 60,82 gon/km.
Hadarlega: A haboga, S = —4,30% (4,30% & akrein S, —4,30% & akrein N).
pversnid: Einhalli. —4,4% & akrein S, +4,4% & akrein N.

Akreinabreiddir: b = 3,50 m a akrein S og b = 3,67 m & akrein N
midad vid ad akbrautarbrun sé i kleedingarbrun.
Breidd kleedingar & 6xlum er pannig engin.

Yfirbordsmerkingar:  Engar maladar kantlinur, halfbrotin og 6brotin midlina maetast i
meelistadnum, sd Gbrotna er sunnar.

Vegsyn: Vegsynarband er ekki utfyllt & langsnidi a teikningu fra Vega-
gerdinni. Vegsyn fyrir stddvunarlengd var metin af teikningunum
200 m fyrir akrein S og takmarkast par af hadarlegu, en 270 m
fyrir akrein N og takmarkast par af skogarkjarri. Gerd midlinu
gefur til kynna ad vegsyn hafi verid metin <304 m i sudur en
304-450 m i nordur midad vid Handbdok um Yfirbordsmerkingar
(Vegagerdin/Gatnamalastofa, 2006).

Astand yfirbords: Nylega yfirlogd kleding a akbraut, mjég gott astand. Lausamol
eda laust klaedingarefni a 6xlum.

Ljosmyndir af malistadnum Haumelum. Efst t.v. er horft yfir meelistadinn og i nordur. Efst.
t.h. er horft eftir malarveginum i att ad meelistadnum. A nedri myndunum er horft eftir ak-
rein i sudur og akrein i nordur. A 6llum myndunum sést ratsjain og meelingabillinn. (Ijosm.
H.p.)
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Mealistadur: Haumelar
Tolfraedi og nidurstédur hradameelingar fyrir akrein S

Gert er rad fyrir normlegri dreifingu gagna og skekkja. Midad er vid marktektarkrofu a =
0,05. Reikniadferdum er lyst i kafla 3.4.1.

Meeliskekkja i stakri hradameelingu j er £1,6 km/h, Gtiltekid 6ryggisstig.

Mesti hradi v,,,,,= 121 £1,6 km/h
Minnsti hradi: v,,,;,, =65 £1,6 km/h

Fjoldi meldra okutekja: n = 124

Medalhradi: v = 92,75 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 8,43 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,, = s/+/n = 0,76 km/h

95% 0Oryggishil: £ty /5,1 * sep = £1,98 - 0,76 km/h = £1,50 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 92,75 +1,50 km/h

85%-hradi: Vg = 101 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n =1,16 km/h
95% 0Oryggisbil: £ty /5,1 * Segs = £1,98 1,16 km/h = £2,29 km/h
85%-hradi med 95% vikmdrkum: Vgs = 101 £2,29 km/h

Matgedi vid normlega dreifingu:
Nidurstada ki-kvadrat-profs var t = 4,85 og 2, , , = 15,51 fyrir marktektarkrofu o =

0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagognin séu normlega dreifd er ekki hafnad midad vio
95% 06ryggisstig.

142



Melistadur: Haumelar
Tolfraedi og nidurstédur hradameelingar fyrir akrein N

Gert er rad fyrir normlegri dreifingu gagna og skekkja. Midad er vid marktektarkrofu a =
0,05. Reikniadferdum er lyst i kafla 3.4.1.

Meeliskekkja i stakri hradameelingu j er £1,6 km/h, Gtiltekid 6ryggisstig.

Mesti hradi v,,,,,= 115 +£1,6 km/h
Minnsti hradi: v,,,;,, =63 £1,6 km/h

Fjoldi maldra 6kutekja: n = 133

Medalhradi: v = 92,89 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 9,53 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,, = s/v/n = 0,83 km/h

95% 0Oryggisbil: £ty /5,1 * sep = £1,98 - 0,83 km/h = £1,63 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 92,89 £1,63 km/h

85%-hradi: Vg = 101 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n = 1,26 km/h
95% 0Oryggisbil: £t /; 51 * Segs = £1,98 +1,26 km/h = 2,50 km/h
85%-hradi med 95% vikmdrkum: Vg5 = 101 £2,50 km/h

Matgedi vid normlega dreifingu:
Nidurstada ki-kvadrat-profs var t = 7,67 og z2, ,_, = 15,51 fyrir marktektarkréfu o =

0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega dreifd er ekki hafnad midad vio
95% 06ryggisstig.
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Melistadur: Danielslundur
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Kort af maelistadnum Danielslundi, byggt & Landmaelingum Islands (an dags.).

Lysing stadhatta og framkvaemdar hradamelinga

Meliadfero:
Dagur og timi:

Vedur:
Vegheiti:
Vegnr. og kaflanr.:

Stadsetning:

Stod i veglinu:
Stadsetn. i beygju:

Afstada melitekja:

Hnit meelistadar:
Fjarl. fra péttbyli:
Umbhverfi:

Arsdagsumferd:

Ratsja.

Fimmtudag 30. jani 2011 kl. 15:00-16:40 og fostudag 1. jali kl.
12:35-14:25, badar akreinar samtimis.

30.6.: 16-17 °C, vnv—nnv 2-4 m/s, léttskyjad, solskin lengst af,
burrt, skyggni 6hindrad.

1.7.: 13-14 °C, nordan 2-3 m/s, alskyjad, purrt, skyggni éhindrad.
Hringvegur, Hvitarvallavegur — Borgarfjardarbraut.

1-99.

Beygjan fyrir nedan brekkuna vid baeinn Svignaskard og medfram
skogreektar- og utivistarsveedinu Danielslundi.

U.p.b. st. 32.930 (stodvasetning haekkar til nordurs).

Um 110 m nordan vid midja beygju sem er um 14% af lengd
beygjunnar.

Ratsjain st6d 4,7 m fra akbrautarbrun. Bifreidin st6d um 20 m fra
akbrautarbran fyrri daginn og og um 16 m pann seinni og var fjar-
leegd milli meaelingamanns og ratsjar 16 m og 12,2 m.

N 64° 39,573’ V 21° 42,695’ par sem ratsjain stod.

14,9 km fra Borgarnesi, hringtorgi vio Snafellsnesveg.

Lagar avalar haedir innan i beygju. Haerri haed og greiniskogur utan
beygju og par er tenging inn a bilastadi.

ADU = 1923 dkutaeki/sélarhring samtals i badar akstursstefnur
ario 2011.
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Meelistadur: Danielslundur

Vegferill og vegyfirbord

Larétt lega: R =1000m, A; =350 m, A, =350 m,

lengd beygju = 826,11 m, CCR, = 90,31 gon/km.
Hadarlega: A lagboga, S = 0,39% (-0,39% 4 akrein S, 0,39% & akrein N).
Pversnio: Einhalli. ¢ =-5,8 4 akrein S, q = +5,8% & akrein N.

Akreinabreiddir: b = 3,26 m &4 akrein S, b = 3,15 m & akrein N.
Breidd malbiks a 6xlum: 0,20 m vid akrein S, 0,38 m vid akr. N.

Yfirbordsmerkingar:  Maladar kantlinur brotnar. Midlina fullbrotin (3 m lina og 9 m
bil).

Vegsyn: Vegsynarband er ekki Gtfyllt & langsnidi & teikningu fra Vega-
gerdinni. Vegsyn fyrir stddvunarlengd var metin af teikningunum
>500 m fyrir akrein N og 480 m fyrir akrein S og takmarkast par
af haed innan i beygju. Gerd midlinu gefur til kynna ad vegsyn
hafi verid >450 m i badar stefnur midad vid Handbok um
Yfirbordsmerkingar (VVegagerdin/Gatnamalastofa, 2006).

Astand yfirbords: Yfirlogd kleding i hjélfor & akbraut, gott astand. Klaeding &
oxlum.

]

Ljésmyndir af malistadnum Danielslundi. A efri myndunum er ratsjain i forgrunni og horft
i nordur og sudur eftir veginum. Nedst t.v. er horft eftir akrein i nordur og par sést afstada
ratsjar og meelingabilsins. Nedst t.h. er horft eftir akrein i sudur, si mynd er ekki tekin a
melingadegi. (ljosm. H.b.).
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Melistadur: Danielslundur
Tolfraedi og nidurstédur hradameelingar fyrir akrein S

Gert er rad fyrir normlegri dreifingu gagna og skekkja. Midad er vid marktektarkrofu a =
0,05. Reikniadferdum er lyst i kafla 3.4.1.

Meeliskekkja i stakri hradameelingu j er £1,6 km/h, Gtiltekid 6ryggisstig.

Mesti hradi v,,,,,= 123 £1,6 km/h
Minnsti hradi: v,,,;,, =62 £1,6 km/h

Fjoldi meldra okutekja: n = 121

Medalhradi: v = 95,28 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 10,23 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,, = s/+/n = 0,93 km/h

95% 0Oryggishil: £ty /5,1 * sep = £1,98 - 0,93 km/h = £1,84 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 95,28 +1,84 km/h

85%-hradi: Vg = 105 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n = 1,42 km/h
95% 0Oryggisbil: £ty /5,1 * Segs = £1,98 1,42 km/h = 2,82 km/h
85%-hradi med 95% vikmdrkum: Vgs = 105 £2,82 km/h

Matgedi vid normlega dreifingu:

Nidurstada ki-kvadrat-profs var t = 32,77 og 42, _,_, = 15,51 fyrir marktektarkrofu o =
0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega dreifd er hafnad midad vid 95%
Oryggisstig.
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Melistadur: Danielslundur
Tolfraedi og nidurstédur hradameelingar fyrir akrein N

Gert er rad fyrir normlegri dreifingu gagna og skekkja. Midad er vid marktektarkrofu a =
0,05. Reikniadferdum er lyst i kafla 3.4.1.

Meeliskekkja i stakri hradameelingu j er £1,6 km/h, Gtiltekid 6ryggisstig.

Mesti hradi v,,,,,= 125 +1,6 km/h
Minnsti hradi: v,,,;, =72 £1,6 km/h

Fjoldi meldra okuteekja: n = 123

Medalhradi: v = 97,43 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 9,55 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,,, = s/v/n = 0,86 km/h

95% 0Oryggisbil: £ty /551 * sey = +1,98 - 0,86 km/h = £1,71 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 97,43 £1,71 km/h

85%-hradi: Vg = 107 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n =1,32 km/h
95% 0Oryggisbil: £t; /5 51 * Segs = £1,98 1,32 km/h = 2,61 km/h
85%-hradi med 95% vikmdrkum: Vg5 = 107 £2,61 km/h

Matgedi vid normlega dreifingu:
Nidurstada ki-kvadrat-profs var t = 16,54 og 2, ,_, = 16,92 fyrir marktektarkrofu o =

0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega dreifd er ekki hafnad midad vio
95% 06ryggisstig.

147



Melistadur: Hafnarmelar
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Kort af malistadnum Hafnarmelum, byggt & Landmelingum islands (an dags.).

Lysing stadhatta og framkveemdar hradamaelinga

Maliadferd: Umferdargreinir.

Dagur og timi: pridjud. —fimmtud. 3. -5. mai og pridjud. —fimmtud. 10. -12. mai
2011 kl. 9:30-15:30 alla dagana, badar akreinar samtimis.

Vedur (dags., hita- 3.5. 4.5. 5.5. 10.5. 11.5. 12.5.

stig, vindstyrkur, 9-15°C 7-8°C 7-10°C 13-15°C 7-11°C 6-8°C
skyjahula, aths.): 1-6m/s 1-2m/s 25m/s 3-6m/s 8-11m/s 4-8m/s

1/8 8/8 (5-7)/8 (3-6)/8  (8-11)/8 (4-8)/8
pokumaoda,
ark. i grennd
Vegheiti: Hringvegur, Hafnarvegur — Borgarfjardarbraut.
Vegnr. og kaflanr.:  1-g4.
Stadsetning: A beinum kafla undir Hafnarfjalli skammt nordan beygjunnar
nordan vid beeinn H6fn og sumarhtsabyggdina kringum Olver.
Stod i veglinu: U.p.b. st. 7.100 (stédvasetning haekkar til nordurs).
Hnit meelistadar: N 64° 28,806’ V 21° 57,378".
Fjarl. fra péttbyli: 9,0 km fra Borgarnesi, gatnamotum vid Braartorg.
Umbhverfi: Flatlendi, ad mestu gréid. Einfalt skjolbelti austan vid veginn.
Arsdagsumferd: ADU = 3403 dkutaki/sélarhring samtals i badar akstursstefnur
ario 2011.
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Meelistadur: Hafnarmelar

Vegferill og vegyfirbord

Larétt lega: R = o0, CCRs =0 gon/km.
Hadarlega: A jofnum halla, S = 0,48% (-0,48% & akrein 1, 0,48% & akr. 2).
pversnid: Rishalli. g = -3,5% a badum akreinum.

Akreinabreiddir: b = 3,36 m a akrein 1, b = 3,30 m a akrein 2.
Breidd malbiks & 6xlum: 0,52 m vid akrein 1, 0,40 m vid akr. 2.

Yfirbordsmerkingar:  Maladar kantlinur brotnar. Midlina fullbrotin (3 m linaog 9 m
bil).

Vegsyn: Vegsynarband er ekki langsnidi a teikningu fra Vegagerdinni.
Vegsyn fyrir stddvunarlengd var metin af teikningunum >500 m
& badum akreinum. Gerd midlinu gefur til kynna ad vegsyn hafi
verid metin >450 m i badar stefnur midad vid Handbok um Yfir-
bordsmerkingar (Vegagerdin/Gatnamalastofa, 2006).

Astand yfirbords: Klading & akbraut og 6xlum. Gott astand, hjolfor po greinileg.

-

Ljosmyndir af maelistadnum Hafnarmelum. A efri myndunum er horft eftir sitt hvorri ak-
reininni og & nedri myndunum sést vegurinn i neermynd & maelistadnum. A vinstri myndun-
um er horft i nordur og a haegri myndunum i sudur. Umferdargreiniskassinn sést til hlidar
vid veg a premur myndanna. Myndirnar eru ekki teknar & melingadegi. (ljosm. H.p.)
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Melistadur: Hafnarmelar
Tolfraedi og nidurstéour hradameelingar 3. mai 2011

Gert er rad fyrir normlegri dreifingu gagna og skekkja. Midad er vid marktektarkrofu a =
0,05. Reikniadferdum er lyst i kafla 3.4.1. Gert er rad fyrir ad meliskekkja i stakri hrada-
malingu sé lagmarkskrafan +1,6 km/h (6tiltekid 6ryggisstig), sbr. kafla 3.2.3.

Akrein 1, akstursstefna i sudur
Mesti hradi: vp,,,= 131 £1,6 km/h Minnsti hradi: v,,;, = 64 £1,6 km/h
Fjoldi maldra 6kutekja: n = 218

Medalhradi: v = 93,45 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 9,21 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,, = s/v/n = 0,62 km/h

95% 0Oryggisbil: £t; /5,1 * sey = 1,98 - 0,62 km/h = £1,23 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 93,45 £1,23 km/h

85%-hradi: Vg = 102 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n = 0,95 km/h

95% 0Oryggisbil: £t; /5 51 * Segs = £1,98 0,95 km/h = +1,88 km/h

85%-hradi med 95% vikmorkum: Vg = 102 £1,88 km/h

Matgeedi vid normlega dreifingu: Nidurstada ki-kvadrat-préfs var t = 27,82 og ;(i,k_l_z =
16,92 fyrir marktektarkrofu « = 0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega
dreifd er hafnad midad vid 95% Oryggisstig.

Akrein 2, akstursstefna i norour
Mesti hradi: v,,,,= 130 £1,6 km/h Minnsti hradi: v,,,;;, = 66 £1,6 km/h
Fjoldi meldra 6kutekja: n = 212

Medalhradi: v = 93,18 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 8,74 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,,, = s/+/n = 0,60 km/h

95% oryggisbil: £ty /5 n—1 - Sepy = £1,98 - 0,60 km/h = £1,18 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 93,18 £1,18 km/h

85%-hradi: Vg = 100 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n = 0,92 km/h

95% 6ryggisbil: £ty /5 n—1 - Segs = £1,98 0,92 km/h = £1,81 km/h

85%-hradi med 95% vikmorkum: Vg5 = 100 +1,81 km/h

Matgaedi vio normlega dreifingu: Nidurstada ki-kvadrat-profs var t = 50,06 og Z(Zx,k—l—z =
18,31 fyrir marktektarkrofu « = 0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega
dreifd er hafnad midad vid 95% Oryggisstig.
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Melistadur: Hafnarmelar
Tolfraedi og nidurstéour hradameelingar 4. mai 2011

Gert er rad fyrir normlegri dreifingu gagna og skekkja. Midad er vid marktektarkrofu a =
0,05. Reikniadferdum er lyst i kafla 3.4.1. Gert er rad fyrir ad meliskekkja i stakri hrada-
malingu sé lagmarkskrafan +1,6 km/h (6tiltekid 6ryggisstig), sbr. kafla 3.2.3.

Akrein 1, akstursstefna i sudur
Mesti hradi: vp,q,= 122 £1,6 km/h Minnsti hradi: v,,;, = 68 £1,6 km/h
Fjoldi maldra 6kutekja: n = 251

Medalhradi: v = 95,24 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 8,40 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,,, = s/v/n = 0,53 km/h

95% 0Oryggisbil: £t; /551 * sepy = 1,98 - 0,53 km/h = £1,04 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 95,24 £1,04 km/h

85%-hradi: Vg = 105 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n = 0,81 km/h

95% 0Oryggisbil: £t; /5,1 * Segs = £1,98 0,81 km/h = +1,60 km/h

85%-hradi med 95% vikmorkum: Vg = 105 £1,60 km/h

Matgeedi vid normlega dreifingu: Nidurstada ki-kvadrat-préfs var t = 41,39 og ;(i'k_l_z =
16,92 fyrir marktektarkrofu « = 0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega
dreifd er hafnad midad vid 95% Oryggisstig.

Akrein 2, akstursstefna i nordour
Mesti hradi: vy,,,= 115 £1,6 km/h Minnsti hradi: v,,,;;, = 70 £1,6 km/h
Fjoldi maldra 6kutekja: n = 196

Medalhradi: v = 92,52 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 7,80 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,, = s/v/n = 0,56 km/h

95% oryggisbil: £t, /5 n—1 - Sepy = £1,98 - 0,56 km/h = £1,10 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 92,52 £1,10 km/h

85%-hradi: Vg = 100 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n = 0,85 km/h

95% 6ryggisbil: £t, /5 -1 - Segs = £1,98 -0,85 km/h = £1,68 km/h

85%-hradi med 95% vikmorkum: Vg5 = 100 +1,68 km/h

Matgaedi vio normlega dreifingu: Nidurstada ki-kvadrat-profs var t = 10,80 og Z(Zx,k—l—z =
16,92 fyrir marktektarkrofu « = 0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega
dreifd er ekki hafnad midad vid 95% Oryggisstig.
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Melistadur: Hafnarmelar
Tolfraedi og nidurstodur hradameelingar 5. mai 2011

Gert er rad fyrir normlegri dreifingu gagna og skekkja. Midad er vid marktektarkrofu a =
0,05. Reikniadferdum er lyst i kafla 3.4.1. Gert er rad fyrir ad maliskekkja i stakri hrada-
malingu sé lagmarkskrafan +1,6 km/h (6tiltekid 6ryggisstig), sbr. kafla 3.2.3.

Akrein 1, akstursstefna i sudur
Mesti hradi: vy,,,= 140 £1,6 km/h Minnsti hradi: v,,;, = 68 £1,6 km/h
Fjoldi maldra 6kutekja: n = 224

Medalhradi: v = 95,16 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 10,39 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,, = s/+/n = 0,69 km/h

95% 0Oryggisbil: £t; /551 * sey = 1,98 - 0,69 km/h = £1,37 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 95,16 £1,37 km/h

85%-hradi: Vg = 105 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n = 1,06 km/h

95% 0Oryggisbil: £t; /5,1 * Segs = £1,98 1,06 km/h = 2,09 km/h

85%-hradi med 95% vikmorkum: Vge = 105 £2,09 km/h

Matgeedi vid normlega dreifingu: Nidurstada ki-kvadrat-préfs var t = 18,11 og ;(i,k_l_z =
21,03 fyrir marktektarkrofu « = 0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega
dreifd er ekki hafnad midad vid 95% Oryggisstig.

Akrein 2, akstursstefna i norour
Mesti hradi: v,,,,= 130 £1,6 km/h Minnsti hradi: v,,,;;, = 75 £1,6 km/h
Fjoldi maldra 6kutekja: n = 230

Medalhradi: v = 93,72 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 7,64 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,,, = s/+/n = 0,50 km/h

95% oryggisbil: £ty /5 n—1 - Sepy = £1,98 - 0,50 km/h = £0,99 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 93,72 £0,99 km/h

85%-hradi: Vg = 102 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = +/2,342s2%/n = 0,77 km/h

95% Oryggisbil: £ty /5 n—1 - Segs = £1,98 -0,77 km/h = £1,52 km/h

85%-hradi med 95% vikmorkum: Vg5 = 102 +1,52 km/h

Matgaedi vio normlega dreifingu: Nidurstada ki-kvadrat-profs var t = 31,44 og Z(Zx,k—l—z =
16,92 fyrir marktektarkrofu « = 0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega
dreifd er hafnad midad vid 95% Oryggisstig.
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Melistadur: Hafnarmelar
Tolfraedi og nidurstédur hradameelingar 10. mai 2011

Gert er rad fyrir normlegri dreifingu gagna og skekkja. Midad er vid marktektarkrofu a =
0,05. Reikniadferdum er lyst i kafla 3.4.1. Gert er rad fyrir ad meliskekkja i stakri hrada-
malingu sé lagmarkskrafan +1,6 km/h (6tiltekid 6ryggisstig), sbr. kafla 3.2.3.

Akrein 1, akstursstefna i sudur
Mesti hradi: vp,,,= 130 £1,6 km/h Minnsti hradi: v,,;, = 70 £1,6 km/h
Fjoldi maldra 6kutekja: n = 220

Medalhradi: v = 94,12 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 9,84 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,,, = s/v/n = 0,66 km/h

95% 0Oryggisbil: £t; /5,1 * sey = 1,98 - 0,66 km/h = £1,31 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 94,12 £1,31 km/h

85%-hradi: Vg = 105 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n =1,01 km/h

95% 0Oryggisbil: £t; /5,1 * Segs = 1,98 1,01 km/h = 2,00 km/h

85%-hradi med 95% vikmorkum: Ve = 105 £2,00 km/h

Matgeedi vid normlega dreifingu: Nidurstada ki-kvadrat-préfs var t = 51,64 og ;(i'k_l_z =
22,36 fyrir marktektarkrofu « = 0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega
dreifd er hafnad midad vid 95% Oryggisstig.

Akrein 2, akstursstefna i nordour
Mesti hradi: v,,,,= 164 £1,6 km/h Minnsti hradi: v,,,;;, = 68 £1,6 km/h
Fjoldi maldra 6kutekja: n = 193

Medalhradi: v = 92,86 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 9,84 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,,, = s/v/n = 0,71 km/h

95% oryggisbil: £ty /5 n—1 - Sepy =+1,98 - 0,71 km/h = £1,40 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 92,86 £1,40 km/h

85%-hradi: Vg = 100 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n = 1,08 km/h

95% Oryggisbil: £t, /5 -1 - Segs = £1,98 -1,08 km/h = £2,14 km/h

85%-hradi med 95% vikmorkum: Vg5 = 100 +2,14 km/h

Matgeedi vid normlega dreifingu: Nidurstada ki-kvadrat-profs var t = 43,83 og Z(Zx,k—l—z =
18,31 fyrir marktektarkrofu « = 0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega
dreifd er hafnad midad vid 95% Oryggisstig.
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Melistadur: Hafnarmelar
Tolfraedi og nidurstédur hradameelingar 11. mai 2011

Gert er rad fyrir normlegri dreifingu gagna og skekkja. Midad er vid marktektarkrofu a =
0,05. Reikniadferdum er lyst i kafla 3.4.1. Gert er rad fyrir ad maliskekkja i stakri hrada-
malingu sé lagmarkskrafan +1,6 km/h (6tiltekid 6ryggisstig), sbr. kafla 3.2.3.

Akrein 1, akstursstefna i sudur
Mesti hradi: vy,,,= 140 £1,6 km/h Minnsti hradi: v,,;, = 67 £1,6 km/h
Fjoldi maldra 6kutekja: n = 263

Medalhradi: v = 93,61 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 9,57 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,, = s/+/n = 0,59 km/h

95% 0Oryggisbil: £t; /551 * sey = +1,98 - 0,59 km/h = £1,16 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 93,61 £1,16 km/h

85%-hradi: Vg = 102 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n = 0,90 km/h

95% 0Oryggisbil: £t; /5,1 * segs = 1,98 -0,90 km/h = +1,78 km/h

85%-hradi med 95% vikmorkum: Vg = 102 £1,78 km/h

Matgeedi vid normlega dreifingu: Nidurstada ki-kvadrat-préfs var t = 29,94 og ;(i,k_l_z =
22,36 fyrir marktektarkrofu « = 0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega
dreifd er hafnad midad vid 95% Oryggisstig.

Akrein 2, akstursstefna i norour
Mesti hradi: v,,,,= 131 £1,6 km/h Minnsti hradi: v,,,;;, =64 £1,6 km/h
Fjoldi maldra 6kutekja: n = 208

Medalhradi: v = 93,90 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 9,83 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,,, = s/+/n = 0,68 km/h

95% oryggisbil: £ty /5 n—1 - Sepy = +1,98 - 0,68 km/h = £1,34 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 93,90 £1,34 km/h

85%-hradi: Vg = 102 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = +/2,342s2%/n = 1,04 km/h

95% Oryggisbil: £ty /, n—1 - Segs = £1,98 -1,04 km/h = £2,06 km/h

85%-hradi med 95% vikmorkum: Vg5 = 102 +2,06 km/h

Matgaedi vio normlega dreifingu: Nidurstada ki-kvadrat-profs var t = 78,78 og Z(Zx,k—l—z =
18,31 fyrir marktektarkrofu « = 0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega
dreifd er hafnad midad vid 95% Oryggisstig.
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Melistadur: Hafnarmelar
Tolfraedi og nidurstéour hradameelingar 12. mai 2011

Gert er rad fyrir normlegri dreifingu gagna og skekkja. Midad er vid marktektarkrofu a =
0,05. Reikniadferdum er lyst i kafla 3.4.1. Gert er rad fyrir ad maliskekkja i stakri hrada-
malingu sé lagmarkskrafan +1,6 km/h (6tiltekid 6ryggisstig), sbr. kafla 3.2.3.

Akrein 1, akstursstefna i sudur
Mesti hradi: vy,q,= 146 £1,6 km/h Minnsti hradi: v,,;, = 75 £1,6 km/h
Fjoldi maldra 6kutekja: n = 237

Medalhradi: v = 94,91 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 9,70 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,,, = s/v/n = 0,63 km/h

95% 0Oryggisbil: £t; /551 * sepy = +1,98 - 0,63 km/h = £1,24 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 93,61 £1,24 km/h

85%-hradi: Vg = 105 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n = 0,96 km/h

95% 0Oryggisbil: £t; /5,1 * Segs = £1,98 -0,96 km/h = +£1,90 km/h

85%-hradi med 95% vikmorkum: Ve = 105 £1,90 km/h

Matgeedi vid normlega dreifingu: Nidurstada ki-kvadrat-préfs var t = 47,89 og ;(i'k_l_z =
19,68 fyrir marktektarkrofu « = 0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega
dreifd er hafnad midad vid 95% Oryggisstig.

Akrein 2, akstursstefna i nordur
Mesti hradi: vy,,,= 122 £1,6 km/h Minnsti hradi: v,,,;,, = 72 £1,6 km/h
Fjoldi maldra 6kutekja: n = 201

Medalhradi: v = 93,71 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 8,35 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,,, = s/v/n = 0,59 km/h

95% oryggisbil: £ty /5 n—1 - Sepy = £1,98 - 0,59 km/h = £1,16 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 93,71 +1,16 km/h

85%-hradi: Vg = 102 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n = 0,90 km/h

95% 6ryggisbil: £t, /5 n—1 - Segs = £1,98 0,90 km/h = £1,78 km/h

85%-hradi med 95% vikmorkum: Vg5 = 102 +1,78 km/h

Matgeedi vid normlega dreifingu: Nidurstada ki-kvadrat-profs var ¢ = 37,48 og Z(Zx,k—l—z =
18,31 fyrir marktektarkrofu « = 0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega
dreifd er hafnad midad vid 95% Oryggisstig.
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Melistadur: Arvellir

8y
/(de/(/,.
Arnarhamar

Kort af malistadnum Arvollum, byggt & Landmalingum Islands (an dags.).

Lysing stadhatta og framkveemdar hradameelinga

Meliadfero: Umferdargreinir.

Dagur og timi: pridjud. —fimmtud. 3. -5. mai og pridjud. —fimmtud. 10. —12. mai
2011 KI. 9:30-15:30 alla dagana, badar akreinar samtimis.

Vedur (dags., hita- 3.5. 4.5. 5.5. 10.5. 11.5. 12.5.

stig, vindstyrkur, ~ 9-11°C  6-8°C  7-10°C 12-13°C 9-13°C  7-9°C
skyjahula, aths.): 2 6m/s 0-3m/is 05m/s 0-6m/s 1-3m/is 0-10m/s

(2-3)/8 8/8 7/8 7/8 (2-5)/8  (2-5)/8
rigning skarir

Vegheiti: Hringvegur, bingvallavegur — Brautarholtsvegur.

Vegnr. og kaflanr.:  1-f5.

Stadsetning: A beinum kafla sunnan Grundarhverfis & Kjalarnesi vid beaeinn
Arvelli.

Stod i veglinu: U.p.b. st. 20.050 (stodvasetning haekkar til nordurs).

Hnit meelistadar: N 64° 13,02’ V 21° 47,34°.

Fjarl. fra péttbyli: 3,6 km fra Grundarhverfi, vegamétum vid Brautarholtsveg.

Umhverfi: Flatlendi, tan, reidvegur beggja vegna vegar. Tengingar vio beei a
150-300 m fresti.

Arsdagsumferd: ADU = 6536 okutaki/solarhring samtals i badar akstursstefnur arid
2011.
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Melistadur; Arvellir

Vegferill og vegyfirbord

Lareétt lega:
Hadarlega:
pversnid:

Yfirbordsmerkingar:

Vegsyn:

Astand yfirbords:

R =0, CCRg = 0 gon/km.

A jofnum halla, S =—-0,18% (-0,18% & akrein 1, 0,18% & akr. 2).
Rishalli. bverhallaband vantar & teikningu. A teikningu af fyrsta
beina kafla nordan Grundarhvefis, p.e. um 4 km nordan meeli-
stadar, er rishalli g = -3,5%.

Akreinabreiddir: b = 3,28 m a akrein 1, b = 3,21 m a akrein 2.
Breidd malbiks & 6xlum: 0,98 m vid akrein 1, 1,14 m vid akr. 2.
Maladar kantlinur heilar. Midlina fullbrotin (3 m lina og 9 m bil).
Freestar rillur i midlinu og kéntum.

Vegsynarband er ekki a langsnidi & teikningu fra Vegagerdinni.
Vegsyn fyrir stddvunarlengd var metin af teikningunum >500 m
a badum akreinum. Gerd midlinu gefur til kynna ad vegsyn hafi
verid metin >450 m i badar stefnur midad vid Handbok um Yfir-
bordsmerkingar (\VVegagerdin/Gatnamalastofa, 2006).

Malbik & akbraut og 6xlum. Mjog gott astand, hjolfor greinileg.

Ljosmyndir af malistadnum Arvéllum. Efst t.v. er horft eftir akrein 1 og efst t.h. eftir akrein
2. A nedri myndunum sést vegurinn i neermynd a mealistadnum. Umferdargreiniskassinn
sést til hlidar vid veg & premur myndanna. Myndirnar eru ekki teknar & malingadegi.

(ljésm. H.b.)
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Malistadur: Arvellir
Tolfreedi og nidurstodur hradameelingar 3. mai 2011

Gert er rad fyrir normlegri dreifingu gagna og skekkja. Midad er vid marktektarkrofu a =
0,05. Reikniadferdum er lyst i kafla 3.4.1. Gert er rad fyrir ad maliskekkja i stakri hrada-
malingu sé lagmarkskrafan +1,6 km/h (6tiltekid 6ryggisstig), sbr. kafla 3.2.3.

Akrein 1, akstursstefna i nordur
Mesti hradi: vp,q,= 115 £1,6 km/h Minnsti hradi: v,,;, =50 £1,6 km/h
Fjoldi maldra 6kutekja: n = 336

Medalhradi: v = 85,11 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 7,72 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,, = s/v/n = 0,42 km/h

95% 0Oryggisbil: £t; /551 * sey = +1,98 - 0,42 km/h = +0,83 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 85,11 £0,83 km/h

85%-hradi: Vg = 92 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n = 0,64 km/h

95% 0Oryggisbil: £t; /5 51 * Segs = £1,98 0,64 km/h = +1,27 km/h

85%-hradi med 95% vikmorkum: Vge = 92 1,27 km/h

Matgeedi vid normlega dreifingu: Nidurstada ki-kvadrat-préfs var t = 29,97 og ;(i,k_l_z =
19,68 fyrir marktektarkrofu « = 0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega
dreifd er hafnad midad vid 95% Oryggisstig.

Akrein 2, akstursstefna i sudur
Mesti hradi: v,,,,= 108 £1,6 km/h Minnsti hradi: v,,,;;, =51 £1,6 km/h
Fjoldi maldra 6kutekja: n = 285

Medalhradi: v = 87,52 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 6,82 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,,, = s/v/n = 0,40 km/h

95% oryggisbil: £ty /5 n—1 - Sey = £1,98 - 0,40 km/h = £0,79 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 87,52 £0,79 km/h

85%-hradi: Vg = 94 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n = 0,62 km/h

95% Oryggisbil: £ty /5 n—1 - Segs = £1,98 -0,62 km/h = £1,22 km/h

85%-hradi med 95% vikmorkum: Vgs = 94 £1,22 km/h

Matgeedi vid normlega dreifingu: Nidurstada ki-kvadrat-profs var t = 22,87 og Z(Zx,k—l—z =
16,92 fyrir marktektarkrofu « = 0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega
dreifd er hafnad midad vid 95% Oryggisstig.
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Melistadur: Arvellir
Tolfreedi og nidurstodur hradameelingar 4. mai 2011

Gert er rad fyrir normlegri dreifingu gagna og skekkja. Midad er vid marktektarkrofu a =
0,05. Reikniadferdum er lyst i kafla 3.4.1. Gert er rad fyrir ad meliskekkja i stakri hrada-
malingu sé lagmarkskrafan +1,6 km/h (6tiltekid 6ryggisstig), sbr. kafla 3.2.3.

Akrein 1, akstursstefna i nordour
Mesti hradi: vp,q,= 115 £1,6 km/h Minnsti hradi: v,,;, =49 £1,6 km/h
Fjoldi maldra 6kutekja: n = 367

Medalhradi: v = 86,16 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 7,53 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,, = s/+/n = 0,39 km/h

95% 0Oryggisbil: £t; /551 * semy = +1,98 - 0,39 km/h = +0,77 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 86,16 £0,77 km/h

85%-hradi: Vg = 92 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n = 0,60 km/h

95% 0Oryggisbil: £t; /5,1 * Segs = 1,98 0,60 km/h = +1,18 km/h

85%-hradi med 95% vikmorkum: Vge = 92 1,18 km/h

Matgeedi vid normlega dreifingu: Nidurstada ki-kvadrat-préfs var t = 39,61 og ;(i'k_l_z =
18,31 fyrir marktektarkrofu « = 0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega
dreifd er hafnad midad vid 95% Oryggisstig.

Akrein 2, akstursstefna i sudur
Mesti hradi: v,,,,= 109 £1,6 km/h Minnsti hradi: v,,,;;, =62 £1,6 km/h
Fjoldi maldra 6kutekja: n = 279

Medalhradi: v = 88,35 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 6,70 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,,, = s/v/n = 0,40 km/h

95% oryggisbil: £ty /5 n—1 - Sepy = £1,98 - 0,40 km/h = £0,79 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 88,35 £0,79 km/h

85%-hradi: Vg = 95 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n = 0,61 km/h

95% Oryggisbil: £t, /5 n—1 - Segs = £1,98 -0,61 km/h = £1,21 km/h

85%-hradi med 95% vikmorkum: Vgs = 95 £1,21 km/h

Matgaedi vio normlega dreifingu: Nidurstada ki-kvadrat-profs var t = 10,76 og Z(Zx,k—l—z =
16,92 fyrir marktektarkrofu « = 0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega
dreifd er ekki hafnad midad vid 95% Oryggisstig.
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Malistadur: Arvellir
Tolfraedi og nidurstodur hradameelingar 5. mai 2011

Gert er rad fyrir normlegri dreifingu gagna og skekkja. Midad er vid marktektarkrofu a =
0,05. Reikniadferdum er lyst i kafla 3.4.1. Gert er rad fyrir ad meliskekkja i stakri hrada-
malingu sé lagmarkskrafan +1,6 km/h (6tiltekid 6ryggisstig), sbr. kafla 3.2.3.

Akrein 1, akstursstefna i nordour
Mesti hradi: v,,,,= 108 £1,6 km/h Minnsti hradi: v,,;, = 44 £1,6 km/h
Fjoldi maldra 6kutekja: n = 370

Medalhradi: v = 85,60 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 7,69 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,, = s/+/n = 0,40 km/h

95% 0Oryggisbil: £t; /551 * sey = £1,98 - 0,40 km/h = £0,79 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 85,60 £0,79 km/h

85%-hradi: Vg = 92 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n = 0,61 km/h

95% 0Oryggisbil: £t; /5,1 * segs = £1,98 0,61 km/h = +1,20 km/h

85%-hradi med 95% vikmorkum: Vge = 92 1,20 km/h

Matgeedi vid normlega dreifingu: Nidurstada ki-kvadrat-préfs var t = 36,21 og ;(i,k_l_z =
19,68 fyrir marktektarkrofu « = 0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega
dreifd er hafnad midad vid 95% Oryggisstig.

Akrein 2, akstursstefna i sudur
Mesti hradi: v,,,,= 124 £1,6 km/h Minnsti hradi: v,,,;;, =46 £1,6 km/h
Fjoldi maldra 6kutekja: n = 317

Medalhradi: v = 87,99 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 7,52 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,,, = s/v/n = 0,42 km/h

95% oryggisbil: £ty /5 n—1 - Sey = £1,98 - 0,42 km/h = £0,83 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 87,99 0,83 km/h

85%-hradi: Vg = 95 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n = 0,65 km/h

95% Oryggisbil: £ty /5 -1 - Segs = £1,98 -0,65 km/h = £1,27 km/h

85%-hradi med 95% vikmorkum: Vgs = 95 £1,27 km/h

Matgeedi vid normlega dreifingu: Nidurstada ki-kvadrat-profs var t = 23,55 og Z(Zx,k—l—z =
18,31 fyrir marktektarkrofu « = 0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega
dreifd er hafnad midad vid 95% Oryggisstig.
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Melistadur: Arvellir
Tolfraedi og nidurstédur hradameelingar 10. mai 2011

Gert er rad fyrir normlegri dreifingu gagna og skekkja. Midad er vid marktektarkrofu a =
0,05. Reikniadferdum er lyst i kafla 3.4.1. Gert er rad fyrir ad maliskekkja i stakri hrada-
malingu sé lagmarkskrafan +1,6 km/h (6tiltekid 6ryggisstig), sbr. kafla 3.2.3.

Akrein 1, akstursstefna i nordour
Mesti hradi: vp,q,= 125 £1,6 km/h Minnsti hradi: v,,;, = 47 £1,6 km/h
Fjoldi maldra 6kutekja: n = 360

Medalhradi: v = 86,29 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 7,47 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,, = s/+/n = 0,39 km/h

95% 0Oryggisbil: £t; /551 * semy = +1,98 - 0,39 km/h = +0,77 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 86,29 £0,77 km/h

85%-hradi: Vg = 93 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n = 0,60 km/h

95% 0Oryggisbil: £t; /5,1 * Segs = 1,98 0,60 km/h = +1,18 km/h

85%-hradi med 95% vikmorkum: Vge = 93 1,18 km/h

Matgeedi vid normlega dreifingu: Nidurstada ki-kvadrat-préfs var t = 55,68 og ;(i'k_l_z =
18,31 fyrir marktektarkrofu « = 0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega
dreifd er hafnad midad vid 95% Oryggisstig.

Akrein 2, akstursstefna i sudur
Mesti hradi: vy,,,= 139 £1,6 km/h Minnsti hradi: v,,,;;, =59 £1,6 km/h
Fjoldi maldra 6kutekja: n = 296

Medalhradi: v = 87,99 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 8,10 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,,, = s/v/n = 0,47 km/h

95% oryggisbil: £ty /5 n—1 - Sepy = £1,98 - 0,47 km/h = £0,93 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 87,99 £0,93 km/h

85%-hradi: Vg = 94 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = +/2,342s2%/n = 0,72 km/h

95% Oryggisbil: £t, /5 n—1 - Segs = £1,98 -0,72 km/h = £1,42 km/h

85%-hradi med 95% vikmorkum: Vgs = 94 £1,42 km/h

Matgeedi vid normlega dreifingu: Nidurstada ki-kvadrat-préfs var ¢ = 30,70 og Z(Zx,k—l—z =
16,92 fyrir marktektarkrofu « = 0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega
dreifd er hafnad midad vid 95% Oryggisstig.
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Malistadur: Arvellir
Tolfraedi og nidurstéour hradameelingar 11. mai 2011

Gert er rad fyrir normlegri dreifingu gagna og skekkja. Midad er vid marktektarkrofu a =
0,05. Reikniadferdum er lyst i kafla 3.4.1. Gert er rad fyrir ad meliskekkja i stakri hrada-
malingu sé lagmarkskrafan +1,6 km/h (6tiltekid 6ryggisstig), sbr. kafla 3.2.3.

Akrein 1, akstursstefna i nordour
Mesti hradi: vp,q,= 110 £1,6 km/h Minnsti hradi: v,,;, = 44 £1,6 km/h
Fjoldi maldra 6kutekja: n = 311

Medalhradi: v = 86,86 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 7,14 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,, = s/+/n = 0,40 km/h

95% oryggisbil: £ty /5 1 - s€py, = £1,98 - 0,40 km/h = +0,80 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 86,86 £0,80 km/h

85%-hradi: Vg = 93 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n = 0,62 km/h

95% 0Oryggisbil: £t; /5 51 * Segs = 1,98 0,62 km/h = +1,22 km/h

85%-hradi med 95% vikmorkum: Vge = 93 1,22 km/h

Matgeedi vid normlega dreifingu: Nidurstada ki-kvadrat-préfs var t = 17,41 og ;(i,k_l_z =
16,92 fyrir marktektarkrofu « = 0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega
dreifd er hafnad midad vid 95% Oryggisstig.

Akrein 2, akstursstefna i sudur
Mesti hradi: v,,,,= 106 £1,6 km/h Minnsti hradi: v,,,;;, = 72 £1,6 km/h
Fjoldi maldra 6kutekja: n = 236

Medalhradi: v = 88,58 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 5,89 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,,, = s/+/n = 0,38 km/h

95% oryggisbil: £ty /5 n—1 - Sepy = £1,98 - 0,38 km/h = £0,76 km/h
Medalhradi med 95% vikmdorkum: v = 88,58 +0,76 km/h

85%-hradi: Vg = 94 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n = 0,59 km/h

95% 6ryggisbil: £ty /5 n—1 - Segs = £1,98 0,59 km/h = £1,16 km/h

85%-hradi med 95% vikmorkum: Vgs = 94 £1,16 km/h

Matgeedi vid normlega dreifingu: Nidurstada ki-kvadrat-profs var ¢ = 14,70 og Z(Zx,k—l—z =
15,51 fyrir marktektarkrofu « = 0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega
dreifd er ekki hafnad midad vid 95% Oryggisstig.
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Melistadur: Arvellir
Tolfraedi og nidurstédur hradamelingar 12. mai 2011

Gert er rad fyrir normlegri dreifingu gagna og skekkja. Midad er vid marktektarkrofu a =
0,05. Reikniadferdum er lyst i kafla 3.4.1. Gert er rad fyrir ad maliskekkja i stakri hrada-
malingu sé lagmarkskrafan +1,6 km/h (6tiltekid 6ryggisstig), sbr. kafla 3.2.3.

Akrein 1, akstursstefna i nordour
Mesti hradi: vp,,,= 162 £1,6 km/h Minnsti hradi: v,,;, =49 £1,6 km/h
Fjoldi maldra 6kutekja: n = 349

Medalhradi: v = 86,88 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 9,72 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,, = s/+/n = 0,52 km/h

95% 0Oryggisbil: £t; /551 * sey = 1,98 - 0,52 km/h = £1,02 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 86,88 £1,02 km/h

85%-hradi: Vg = 94 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n = 0,80 km/h

95% 0Oryggisbil: £t; /5,1 * Segs = £1,98 0,80 km/h = 1,57 km/h

85%-hradi med 95% vikmorkum: Vge = 94 +1,57 km/h

Matgeedi vid normlega dreifingu: Nidurstada ki-kvadrat-préfs var t = 72,18 og ;(i'k_l_z =
16,92 fyrir marktektarkrofu « = 0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega
dreifd er hafnad midad vid 95% Oryggisstig.

Akrein 2, akstursstefna i sudur
Mesti hradi: v,,,,= 153 £1,6 km/h Minnsti hradi: v,,;,, =47 £1,6 km/h
Fjoldi maldra 6kutekja: n = 288

Medalhradi: v = 87,82 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 7,92 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,,, = s/v/n = 0,47 km/h

95% oryggisbil: £ty /5 n—1 - Sepy = £1,98 - 0,47 km/h = £0,92 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 87,82 £0,92 km/h

85%-hradi: Vg = 94 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = +/2,342s%/n = 0,71 km/h

95% Oryggisbil: £ty /5 n—1 - Segs = £1,98 -0,71 km/h = £1,41 km/h

85%-hradi med 95% vikmorkum: Vgs = 94 £1,41 km/h

Matgeedi vid normlega dreifingu: Nidurstada ki-kvadrat-profs var ¢t = 36,56 og Z(Zx,k—l—z =
15,51 fyrir marktektarkrofu « = 0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega
dreifd er hafnad midad vid 95% Oryggisstig.
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Maelistadur: Hellisheioi

/S X
< ’00 5

Kort af maelistadnum Hellisheidi, byggt & Landmelingum islands (an dags.).

Lysing stadhatta og framkvaemdar hradamelinga

Maliadferd: Umferdargreinir.

Dagur og timi: pridjud. —fimmtud. 3. -5. mai og pridjud. —fimmtud. 10. -12. mai
2011 kl. 9:30-15:30 alla dagana, badar akreinar samtimis.

Vedur (dags., hita- 3.5. 4.5. 5.5. 10.5. 11.5. 12.5.

stig, vindstyrkur,  9-10°C  4-5°C  5-7°C  8-10°C  8-10°C  56°C
skyjahula, aths.): 1-5m/s 1-4m/s 2-5m/s 46m/s 05m/s 2-8m/s

6/8 8/8 (6-8)/8 8/8 (4-7)/8 2/8
rigning ark. i grennd
Vegheiti: Hringvegur, borlakshafnarvegur — brengslavegur.
Vegnr. og kaflanr.:  1-d8.
Stadsetning: A beinum kafla, peim vestari af tveimur beinum kéflum & Hellis-
heidi.
Stoo i veglinu: U.p.b. st. 28.425 (stddvasetning haekkar til austurs).

Hnit meelistadar: N 64° 01,218’ V 21° 19,566°.

Fjarl. fra péttbyli: 9,3 km fra Hveragerdi, hringtorgi vid borlakshafnarveg.

Umbhverfi: FI6t heidi, hraun.

Arsdagsumferd: ADU = 5980 okutaeki/sélarhring samtals i badar akstursstefnur arid
2011.
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Mzelistadur: Hellisheidi

Vegferill og vegyfirbord

Larétt lega: R =00, CCRs =0 gon/km.
Hadarlega: A jofnum halla, S =-0,83% (0,83% & akrein 1, —0,83% & akr. 2).
pversnid: Rishalli. g = -2,5% a badum akreinum.

Akreinabreiddir: b = 3,45 m & badum akreinum.
Breidd malbiks a 6xlum: 1,95 m & badum akreinum.
Yfirbordsmerkingar:  Maladar kantlinur heilar. Midlina fullbrotin (3 m lina og 9 m bil).
Vegsyn: Skv. vegsynarbandi & langsnidi a teikningu fra VVegagerdinni er
vegsynin >470 m. Vegsyn fyrir stddvunarlengd var metin af
teikningunum >500 m & badum akreinum. Gerd midlinu gefur til
kynna ad vegsyn hafi verid metin 304—-450 m i badar stefnur
midad vid Handbdk um Yfirbordsmerkingar
(Vegagerdin/Gatnamalastofa, 2006).
Astand yfirbords: Malbik & akbraut og 6xlum. Mjog gott astand, hjolfor litt greini-

leg.

Ljosmyndir af maelistadnum Hellisheidi. A efri myndunum er horft i austur ad malistad-
num, umferdargreiniskassinn sést heegra megin vegar. A nedri myndunum er horft fra
melistadnum i vestur. Myndirnar eru ekki teknar & meelingadegi. (ljosm. H.b.)
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Melistadur: Hellisheidi
Tolfreedi og nidurstodur hradameelingar 3. mai 2011

Gert er rad fyrir normlegri dreifingu gagna og skekkja. Midad er vid marktektarkrofu a =
0,05. Reikniadferdum er lyst i kafla 3.4.1. Gert er rad fyrir ad maliskekkja i stakri hrada-
malingu sé lagmarkskrafan +1,6 km/h (6tiltekid 6ryggisstig), sbr. kafla 3.2.3.

Akrein 1, akstursstefna i vestur
Mesti hradi: vp,q,= 121 £1,6 km/h Minnsti hradi: v,,;, = 73 £1,6 km/h
Fjoldi maldra 6kutekja: n = 390

Medalhradi: v = 93,42 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 7,19 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,,, = s/v/n = 0,36 km/h

95% 0Oryggisbil: £t; /5,1 * sey = +1,98 - 0,36 km/h = +0,72 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 93,42 £0,72 km/h

85%-hradi: Vg = 100 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n = 0,56 km/h

95% 0Oryggisbil: £t; /5,1 * Segs = £1,98 :0,56 km/h = +1,10 km/h

85%-hradi med 95% vikmorkum: Vg = 100 £1,10 km/h

Matgeedi vid normlega dreifingu: Nidurstada ki-kvadrat-préfs var t = 46,86 og ;(i,k_l_z =
21,03 fyrir marktektarkrofu « = 0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega
dreifd er hafnad midad vid 95% Oryggisstig.

Akrein 2, akstursstefna i austur
Mesti hradi: v,,,,= 124 £1,6 km/h Minnsti hradi: v,,,;;, = 76 £1,6 km/h
Fjoldi maldra 6kutekja: n = 311

Medalhradi: v = 96,01 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 7,95 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,,, = s/v/n = 0,45 km/h

95% oryggisbil: £ty /5 n—1 - Sepy = £1,98 - 0,45 km/h = £0,89 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 96,01 £0,89 km/h

85%-hradi: Vg = 104 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n = 0,69 km/h

95% 6ryggisbil: £t, /5 -1 - Segs = £1,98 -0,69 km/h = £1,36 km/h

85%-hradi med 95% vikmorkum: Vg5 = 104 +1,36 km/h

Matgeedi vid normlega dreifingu: Nidurstada ki-kvadrat-préfs var t = 36,85 og Z(Zx,k—l—z =
18,31 fyrir marktektarkrofu « = 0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega
dreifd er hafnad midad vid 95% Oryggisstig.
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Melistadur: Hellisheidi
Tolfraedi og nidurstéour hradameelingar 4. mai 2011

Gert er rad fyrir normlegri dreifingu gagna og skekkja. Midad er vid marktektarkrofu a =
0,05. Reikniadferdum er lyst i kafla 3.4.1. Gert er rad fyrir ad maliskekkja i stakri hrada-
malingu sé lagmarkskrafan +1,6 km/h (6tiltekid 6ryggisstig), sbr. kafla 3.2.3.

Akrein 1, akstursstefna i vestur
Mesti hradi: vp,,,= 131 £1,6 km/h Minnsti hradi: v,,;, = 74 £1,6 km/h
Fjoldi maldra 6kutekja: n = 355

Medalhradi: v = 94,36 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 7,63 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,, = s/+/n = 0,40 km/h

95% oryggisbil: £ty /5 1 - s€py, = £1,98 - 0,40 km/h = +0,80 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 94,36 £0,80 km/h

85%-hradi: Vg = 101 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n = 0,62 km/h

95% 0Oryggisbil: £t; /5,1 * Segs = £1,98 0,62 km/h = +1,22 km/h

85%-hradi med 95% vikmorkum: Vg = 101 £1,22 km/h

Matgeedi vid normlega dreifingu: Nidurstada ki-kvadrat-préfs var t = 19,63 og ;(i'k_l_z =
21,03 fyrir marktektarkrofu « = 0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega
dreifd er ekki hafnad midad vid 95% Oryggisstig.

Akrein 2, akstursstefna i austur
Mesti hradi: v,,,,= 135 £1,6 km/h Minnsti hradi: v,,,;,, = 77 £1,6 km/h
Fjoldi maldra 6kutekja: n = 346

Medalhradi: v = 96,27 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 7,86 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,,, = s/v/n = 0,42 km/h

95% oryggisbil: £ty /5 n—1 - Sepy = £1,98 - 0,42 km/h = £0,83 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 96,27 £0,83 km/h

85%-hradi: Vg = 104 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n = 0,65 km/h

95% Oryggisbil: £t, /5 n—1 - Segs = £1,98 -0,65 km/h = £1,27 km/h

85%-hradi med 95% vikmorkum: Vg5 = 104 +1,27 km/h

Matgeedi vid normlega dreifingu: Nidurstada ki-kvadrat-profs var ¢t = 39,50 og Z(Zx,k—l—z =
18,31 fyrir marktektarkrofu « = 0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega
dreifd er hafnad midad vid 95% Oryggisstig.
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Melistadur: Hellisheidi
Tolfraedi og nidurstéour hradameelingar 5. mai 2011

Gert er rad fyrir normlegri dreifingu gagna og skekkja. Midad er vid marktektarkrofu a =
0,05. Reikniadferdum er lyst i kafla 3.4.1. Gert er rad fyrir ad maliskekkja i stakri hrada-
malingu sé lagmarkskrafan +1,6 km/h (6tiltekid 6ryggisstig), sbr. kafla 3.2.3.

Akrein 1, akstursstefna i vestur
Mesti hradi: vp,q,= 127 £1,6 km/h Minnsti hradi: v,,;, = 64 £1,6 km/h
Fjoldi maldra 6kutekja: n = 361

Medalhradi: v = 94,80 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 7,84 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,, = s/v/n = 0,41 km/h

95% 0Oryggisbil: £t; /551 * sey = +1,98 - 0,41 km/h = £0,81 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 94,80 £0,81 km/h

85%-hradi: Vg = 102 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n = 0,63 km/h

95% 0Oryggisbil: £t; /5,1 * Segs = 1,98 0,63 km/h = +1,24 km/h

85%-hradi med 95% vikmorkum: Vge = 102 £1,24 km/h

Matgeedi vid normlega dreifingu: Nidurstada ki-kvadrat-préfs var t = 34,63 og ;(i,k_l_z =
18,31 fyrir marktektarkrofu « = 0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega
dreifd er hafnad midad vid 95% Oryggisstig.

Akrein 2, akstursstefna i austur
Mesti hradi: v,,,,= 134 £1,6 km/h Minnsti hradi: v,,,;;, =79 £1,6 km/h
Fjoldi maldra 6kutekja: n = 307

Medalhradi: v = 95,87 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 7,52 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,,, = s/v/n = 0,43 km/h

95% oryggisbil: £ty /5 n—1 - Sey = £1,98 - 0,43 km/h = £0,84 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 95,87 £0,84 km/h

85%-hradi: Vg = 103 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n = 0,66 km/h

95% 6ryggisbil: £ty /5 n—1 - Segs = £1,98 -0,66 km/h = £1,29 km/h

85%-hradi med 95% vikmorkum: Vg5 = 103 +£1,29 km/h

Matgaedi vio normlega dreifingu: Nidurstada ki-kvadrat-profs var t = 19,38 og Z(Zx,k—l—z =
16,92 fyrir marktektarkrofu « = 0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega
dreifd er hafnad midad vid 95% Oryggisstig.
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Melistadur: Hellisheidi
Tolfraedi og nidurstéour hradameelingar 10. mai 2011

Gert er rad fyrir normlegri dreifingu gagna og skekkja. Midad er vid marktektarkrofu a =
0,05. Reikniadferdum er lyst i kafla 3.4.1. Gert er rad fyrir ad maliskekkja i stakri hrada-
malingu sé lagmarkskrafan +1,6 km/h (6tiltekid 6ryggisstig), sbr. kafla 3.2.3.

Akrein 1, akstursstefna i vestur
Mesti hradi: vy,q,= 146 £1,6 km/h Minnsti hradi: v,,;, = 78 £1,6 km/h
Fjoldi maldra 6kutekja: n = 401

Medalhradi: v = 95,82 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 8,17 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,, = s/v/n = 0,41 km/h

95% 0Oryggisbil: £t; /5,1 * semy = +1,98 - 0,41 km/h = +0,80 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 95,82 +£0,80 km/h

85%-hradi: Vg = 103 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n = 0,62 km/h

95% 0Oryggisbil: £t; /5,1 * segs = 1,98 0,62 km/h = +1,23 km/h

85%-hradi med 95% vikmorkum: Vg = 103 £1,23 km/h

Matgeedi vid normlega dreifingu: Nidurstada ki-kvadrat-préfs var t = 38,96 og ;(i'k_l_z =
22,36 fyrir marktektarkrofu « = 0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega
dreifd er hafnad midad vid 95% Oryggisstig.

Akrein 2, akstursstefna i austur
Mesti hradi: vy,,,= 142 £1,6 km/h Minnsti hradi: v,,,;;, = 71 £1,6 km/h
Fjoldi maldra 6kutekja: n = 348

Medalhradi: v = 94,57 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 7,52 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,,, = s/v/n = 0,40 km/h

95% oryggisbil: £ty /5 n—1 - Sepy = £1,98 - 0,40 km/h = £0,79 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 94,57 £0,79 km/h

85%-hradi: Vg = 102 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n = 0,62 km/h

95% Oryggisbil: £t, /5 n—1 - Segs = £1,98 -0,62 km/h = £1,21 km/h

85%-hradi med 95% vikmorkum: Vg5 = 102 +1,21 km/h

Matgaedi vio normlega dreifingu: Nidurstada ki-kvadrat-profs var t = 24,63 og Z(Zx,k—l—z =
18,31 fyrir marktektarkrofu « = 0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega
dreifd er hafnad midad vid 95% Oryggisstig.
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Melistadur: Hellisheidi
Tolfraedi og nidurstédur hradameelingar 11. mai 2011

Gert er rad fyrir normlegri dreifingu gagna og skekkja. Midad er vid marktektarkrofu a =
0,05. Reikniadferdum er lyst i kafla 3.4.1. Gert er rad fyrir ad maliskekkja i stakri hrada-
malingu sé lagmarkskrafan +1,6 km/h (6tiltekid 6ryggisstig), sbr. kafla 3.2.3.

Akrein 1, akstursstefna i vestur
Mesti hradi: vp,,,= 136 £1,6 km/h Minnsti hradi: v,,;, = 73 £1,6 km/h
Fjoldi maldra 6kutekja: n = 374

Medalhradi: v = 95,26 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 8,00 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,, = s/v/n = 0,41 km/h

95% 0Oryggisbil: £t; /551 * sey = +1,98 - 0,41 km/h = £0,81 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 95,26 +0,81 km/h

85%-hradi: Vg = 103 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n = 0,63 km/h

95% 0Oryggisbil: £t; /5,1 * Segs = 1,98 0,63 km/h = +1,24 km/h

85%-hradi med 95% vikmorkum: Vge = 103 £1,24 km/h

Matgeedi vid normlega dreifingu: Nidurstada ki-kvadrat-préfs var t = 32,01 og ;(i,k_l_z =
22,36 fyrir marktektarkrofu « = 0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega
dreifd er hafnad midad vid 95% Oryggisstig.

Akrein 2, akstursstefna i austur
Mesti hradi: v,,,,= 128 £1,6 km/h Minnsti hradi: v,,,;,, = 77 £1,6 km/h
Fjoldi maldra 6kutekja: n = 408

Medalhradi: v = 96,58 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 8,19 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,,, = s/v/n = 0,41 km/h

95% oryggisbil: £ty /5 n—1 - Sepy = £1,98 - 0,41 km/h = £0,80 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 96,58 +0,80 km/h

85%-hradi: Vg = 104 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n = 0,62 km/h

95% Oryggisbil: £ty /, n—1 - Segs = £1,98 -0,62 km/h = £1,22 km/h

85%-hradi med 95% vikmorkum: Vg5 = 104 +1,22 km/h

Matgeedi vid normlega dreifingu: Nidurstada ki-kvadrat-profs var t = 48,61 og Z(Zx,k—l—z =
22,36 fyrir marktektarkrofu o = 0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin seu normlega
dreifd er hafnad midad vid 95% Oryggisstig.
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Melistadur: Hellisheidi
Tolfraedi og nidurstéour hradameelingar 12. mai 2011

Gert er rad fyrir normlegri dreifingu gagna og skekkja. Midad er vid marktektarkrofu a =
0,05. Reikniadferdum er lyst i kafla 3.4.1. Gert er rad fyrir ad meliskekkja i stakri hrada-
malingu sé lagmarkskrafan +1,6 km/h (6tiltekid 6ryggisstig), sbr. kafla 3.2.3.

Akrein 1, akstursstefna i vestur
Mesti hradi: vp,,,= 118 £1,6 km/h Minnsti hradi: v,,;, = 62 £1,6 km/h
Fjoldi maldra 6kutekja: n = 426

Medalhradi: v = 94,22 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 7,36 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,,, = s/v/n = 0,36 km/h

95% 0Oryggisbil: £t; /551 * sepy = £1,98 - 0,36 km/h = £0,70 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 94,22 0,70 km/h

85%-hradi: Vg = 102 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n = 0,55 km/h

95% 0Oryggisbil: £t; /5,1 * Segs = £1,98 0,55 km/h = +£1,07 km/h

85%-hradi med 95% vikmorkum: Vg = 102 £1,07 km/h

Matgeedi vid normlega dreifingu: Nidurstada ki-kvadrat-préfs var t = 26,99 og ;(i'k_l_z =
21,03 fyrir marktektarkrofu « = 0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega
dreifd er hafnad midad vid 95% Oryggisstig.

Akrein 2, akstursstefna i austur
Mesti hradi: v,,,,= 130 £1,6 km/h Minnsti hradi: v,,;,, = 74 £1,6 km/h
Fjoldi maldra 6kutekja: n = 364

Medalhradi: v = 97,38 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 8,44 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,,, = s/v/n = 0,44 km/h

95% oryggisbil: £ty /5 n—1 - Sepy = +1,98 - 0,44 km/h = £0,87 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 97,38 £0,87 km/h

85%-hradi: Vg = 106 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n = 0,68 km/h

95% Oryggisbil: £t, /5 -1 - Segs = £1,98 -0,68 km/h = £1,33 km/h

85%-hradi med 95% vikmorkum: Vg5 = 106 +1,33 km/h

Matgaedi vio normlega dreifingu: Nidurstada ki-kvadrat-profs var t = 34,23 og Z(Zx,k—l—z =
21,03 fyrir marktektarkrofu « = 0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega
dreifd er hafnad midad vid 95% Oryggisstig.

171



Melistadur: Pingborg

Hraungeroi

Pingborg - : )

7 &
- / ¥ i ]

Kort af malistadnum pingborg, byggt & Landmalingum Islands (an dags).

Lysing stadhatta og framkveemdar hradamalinga

Meliadfero: Umferdargreinir.

Dagur og timi: pridjud. —fimmtud. 3. -5. mai og pridjud. —fimmtud. 10. —12. mai
2011 KI. 9:30-15:30 alla dagana, badar akreinar samtimis.

Vedur (dags., hita- 3.5. 4.5. 5.5. 10.5. 11.5. 12.5.

stig, vindstyrkur, 9-10°C  7-8°C 8-11°C 11-13°C 10-14°C 9-12°C
skyjahula, aths.): 14mls 2m/s 25m/s 57mls 37mls 1-6m/s
(6-8)/8 8/8 (6-8)/8 8/8 (4-7)18 2/8
boka drk. i grennd

Vegheiti: Hringvegur, Skeidavegur — Gaulverjabajarvegur.

Vegnr. og kaflanr.:  1-d2.

Stadsetning: A beinum kafla milli afleggara ad baejunum Kroki, nordan vegar, og
Langsstada, sunnan vegar, um 400 m fra peim sidarnefnda.

Stod i veglinu: U.p.b.st. 56.605 (stodvasetning haekkar til austurs).

Hnit melistadar: N 63° 56,580° V 20° 52,200°.

Fjarl. fra péttbyli: 5,1 km fra Selfossi, vegamétum vid Gaulverjabajarveg.

Umhverfi: Flatlendi. Graslendi og tun. Reidvegur sunnan vegarins.

Arsdagsumferd: ADU = 3341 okutzeki/solarhring samtals i badar akstursstefnur arid
2011.
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Melistadur: Pingborg

Vegferill og vegyfirbord

Larétt lega: R =00, CCRs =0 gon/km.
Hadarlega: A jofnum halla, S =0,12% (-0,12% & akrein 1).
pversnio: Rishalli. Teikningu vantar. Melistadur er i st. 56605. Teikning

byrjar i st. 57850 og er pad nytt pverhallaband pegar vegur var
fraestur arid 2003. Pad er —3,5% rishalli & beinum kafla sem
byrjar i st. 59064,5 en par a milli er einhalli 4,9% vegna beygju
med R = 1000.
Akreinabreidd: b = 3,60 m & b4dum akreinum.
Breidd klaedingar & 6xl: 0,90 m & akrein 1, 0,80 & akrein 2.

Yfirbordsmerkingar:  Maladar kantlinur brotnar. Midlina fullbrotin (3 m linaog 9 m
bil).

Vegsyn: Vegsynarband er ekki langsnidi & teikningu fra Vegagerdinni.
Vegsyn fyrir stddvunarlengd var metin af teikningunum >500 m
a badum akreinum. Gerd midlinu gefur til kynna ad vegsyn hafi
verid metin >450 m i badar stefnur midad vid Handbok um Yfir-
bordsmerkingar (Vegagerdin/Gatnamalastofa, 2006).

Astand yfirbords: Klading & akbraut og 6xlum. Mjog gott astand, hjolfor litt greini-
leg.

Ljosmyndir af meelistadnum Pingborg. T.v. er horft eftir akrein i vestur. T.h. er horft eftir
gagnstaedri akrein og umferdargreiniskassinn sést haeegra megin vegar. Myndirnar eru ekki
teknar & malingadegi. (Ijosm. H.p.)
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Melistadur: Pingborg
Tolfreedi og nidurstodur hradameelingar 3. mai 2011

Gert er rad fyrir normlegri dreifingu gagna og skekkja. Midad er vid marktektarkrofu a =
0,05. Reikniadferdum er lyst i kafla 3.4.1. Gert er rad fyrir ad maliskekkja i stakri hrada-
malingu sé lagmarkskrafan +1,6 km/h (6tiltekid 6ryggisstig), sbr. kafla 3.2.3.

Akrein 1, akstursstefna i vestur
Mesti hradi: vp,q,= 117 £1,6 km/h Minnsti hradi: v,,;, = 77 £1,6 km/h
Fjoldi maldra 6kutekja: n = 281

Medalhradi: v = 92,38 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 7,07 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,, = s/v/n = 0,42 km/h

95% 0Oryggisbil: £t; /551 * sey = +1,98 - 0,42 km/h = +0,83 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 92,38 £0,83 km/h

85%-hradi: Vg = 100 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n = 0,65 km/h
95% 0Oryggisbil: £t; /5 51 * Segs = £1,98 0,65 km/h = +1,27 km/h
85%-hradi med 95% vikmorkum: Vg = 100 £1,27 km/h

Matgaedi vid normlega dreifingu: Nidurstada ki-kvadrat-profs var t = 40,74 og y>

ak—1-2 =
18,31 fyrir marktektarkrofu « = 0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega
dreifd er hafnad midad vid 95% Oryggisstig.

Akrein 2, akstursstefna i austur

Gogn eru ekki til.
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Melistadur: Pingborg
Tolfraedi og nidurstéour hradameelingar 4. mai 2011

Gert er rad fyrir normlegri dreifingu gagna og skekkja. Midad er vid marktektarkrofu a =
0,05. Reikniadferdum er lyst i kafla 3.4.1. Gert er rad fyrir ad maliskekkja i stakri hrada-
malingu sé lagmarkskrafan +1,6 km/h (6tiltekid 6ryggisstig), sbr. kafla 3.2.3.

Akrein 1, akstursstefna i vestur
Mesti hradi: vp,q,= 122 £1,6 km/h Minnsti hradi: v,,;, =53 £1,6 km/h
Fjoldi maldra 6kutekja: n = 292

Medalhradi: v = 91,23 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 8,50 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,,, = s/+/n = 0,50 km/h

95% 0Oryggisbil: £t; /551 * semy = £1,98 - 0,50 km/h = +0,98 km/h
Medalhradi med 95% vikmdrkum: v = 91,23 +0,98 km/h

85%-hradi: Vg = 98 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n =0,76 km/h
95% 0Oryggisbil: £t; /5,1 * Segs = £1,98 0,76 km/h = +£1,50 km/h
85%-hradi med 95% vikmorkum: Vge = 98 +1,50 km/h

Matgaedi vid normlega dreifingu: Nidurstada ki-kvadrat-profs var t = 46,27 og x>

ak—1-2 =
21,03 fyrir marktektarkrofu « = 0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega
dreifd er hafnad midad vid 95% Oryggisstig.

Akrein 2, akstursstefna i austur

Gogn eru ekki til.
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Melistadur: Pingborg
Tolfraedi og nidurstéour hradameelingar 5. mai 2011

Gert er rad fyrir normlegri dreifingu gagna og skekkja. Midad er vid marktektarkrofu a =
0,05. Reikniadferdum er lyst i kafla 3.4.1. Gert er rad fyrir ad maliskekkja i stakri hrada-
malingu sé lagmarkskrafan +1,6 km/h (6tiltekid 6ryggisstig), sbr. kafla 3.2.3.

Akrein 1, akstursstefna i vestur
Mesti hradi: vp,,,= 130 £1,6 km/h Minnsti hradi: v,,;, = 63 £1,6 km/h
Fjoldi maldra 6kutekja: n = 286

Medalhradi: v = 92,77 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 8,62 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,, = s/+/n = 0,51 km/h

95% 0Oryggisbil: £t; /551 * sepy = 1,98 - 0,51 km/h = £1,00 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 92,77 £1,00 km/h

85%-hradi: Vg = 100 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n =0,78 km/h
95% 0Oryggisbil: £t; /5,1 * segs = £1,98 0,78 km/h = +1,54 km/h
85%-hradi med 95% vikmorkum: Vge = 100 £1,54 km/h

Matgaedi vid normlega dreifingu: Nidurstada ki-kvadrat-profs var t = 34,05 og y2

ak—1-2 =
21,03 fyrir marktektarkrofu « = 0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega
dreifd er hafnad midad vid 95% Oryggisstig.

Akrein 2, akstursstefna i austur

Gogn eru ekki til.
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Melistadur: Pingborg
Tolfraedi og nidurstédur hradamelingar 10. mai 2011

Gert er rad fyrir normlegri dreifingu gagna og skekkja. Midad er vid marktektarkrofu a =
0,05. Reikniadferdum er lyst i kafla 3.4.1. Gert er rad fyrir ad maliskekkja i stakri hrada-
malingu sé lagmarkskrafan +1,6 km/h (6tiltekid 6ryggisstig), sbr. kafla 3.2.3.

Akrein 1, akstursstefna i vestur
Mesti hradi: vp,q,= 139 £1,6 km/h Minnsti hradi: v,,;, = 44 £1,6 km/h
Fjoldi maldra 6kutekja: n = 301

Medalhradi: v = 92,59 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 9,14 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,,, = s/+/n = 0,53 km/h

95% 0Oryggisbil: £t; /5,1 * sey = 1,98 - 0,53 km/h = £1,04 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 92,59 £1,04 km/h

85%-hradi: Vg = 100 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n = 0,81 km/h
95% 0Oryggisbil: £t; /5,1 * Segs = 1,98 0,81 km/h = +1,59 km/h
85%-hradi med 95% vikmorkum: Vg = 100 £1,59 km/h

Matgaedi vid normlega dreifingu: Nidurstada ki-kvadrat-profs var t = 40,89 og y2

ak—1-2 =
22,36 fyrir marktektarkrofu « = 0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega
dreifd er hafnad midad vid 95% Oryggisstig.

Akrein 2, akstursstefna i austur

Gogn eru ekki til.
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Melistadur: Pingborg
Tolfreedi og nidurstddur hradameelingar 11. mai 2011

Gert er rad fyrir normlegri dreifingu gagna og skekkja. Midad er vid marktektarkrofu a =
0,05. Reikniadferdum er lyst i kafla 3.4.1. Gert er rad fyrir ad maliskekkja i stakri hrada-
malingu sé lagmarkskrafan +1,6 km/h (6tiltekid 6ryggisstig), sbr. kafla 3.2.3.

Akrein 1, akstursstefna i vestur
Mesti hradi: vp,,,= 136 £1,6 km/h Minnsti hradi: v,,;, = 69 £1,6 km/h
Fjoldi maldra 6kutekja: n = 270

Medalhradi: v = 94,26 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 8,69 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,,, = s/v/n = 0,53 km/h

95% 0Oryggisbil: £t; /551 * sey = 1,98 - 0,53 km/h = £1,04 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 94,26 +1,04 km/h

85%-hradi: Vg = 101 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n = 0,81 km/h
95% 0Oryggisbil: £t; /5,1 * Segs = 1,98 0,81 km/h = +1,59 km/h
85%-hradi med 95% vikmorkum: Vg = 101 £1,59 km/h

Matgaedi vid normlega dreifingu: Nidurstada ki-kvadrat-profs var t = 23,04 og y2

ak—1-2 =
19,68 fyrir marktektarkrofu « = 0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega
dreifd er hafnad midad vid 95% Oryggisstig.

Akrein 2, akstursstefna i austur

Gogn eru ekki til.
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Melistadur: Pingborg
Tolfraedi og nidurstédur hradameelingar 12. mai 2011

Gert er rad fyrir normlegri dreifingu gagna og skekkja. Midad er vid marktektarkrofu a =
0,05. Reikniadferdum er lyst i kafla 3.4.1. Gert er rad fyrir ad maliskekkja i stakri hrada-
malingu sé lagmarkskrafan +1,6 km/h (6tiltekid 6ryggisstig), sbr. kafla 3.2.3.

Akrein 1, akstursstefna i vestur
Mesti hradi: vp,,,= 133 £1,6 km/h Minnsti hradi: v,,;, = 61 £1,6 km/h
Fjoldi maldra 6kutekja: n = 284

Medalhradi: v = 92,61 km/h

Stadalfravik hradadreifingar: s = 8,17 km/h

Stadalskekkja medalhrada: se,, = s/v/n = 0,48 km/h

95% oryggisbil: £ty /5 1 - s€py, = £1,98 - 0,48 km/h = £0,95 km/h
Medalhradi med 95% vikmorkum: v = 92,61 £0,95 km/h

85%-hradi: Vg = 100 km/h

Stadalskekkja 85%-hradans: segs = 1/2,342s%/n = 0,74 km/h
95% 0Oryggisbil: £t; /5 51 * Segs = £1,98 0,74 km/h = +1,46 km/h
85%-hradi med 95% vikmorkum: Vg = 100 £1,46 km/h

Matgaedi vid normlega dreifingu: Nidurstada ki-kvadrat-profs var t = 17,90 og y2

ak—1-2 =
18,31 fyrir marktektarkrofu « = 0,05 pannig ad tilgatunni ad hradagdgnin séu normlega
dreifd er ekki hafnad midad vid 95% Oryggisstig.

Akrein 2, akstursstefna i austur

Gogn eru ekki til.
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Vidauki M: Munur milli maelinga a
859%-hrada

Hér er ad finna nidurstddur Ur tilgatuproéfi fyrir mun & milli hverra
tveggja meaelinga & 85%-hrada a sama meelistad en & mismunandi
dogum. Profid var gert fyrir gégn ur umferdargreinum og gefur til kynna
hvort munurinn telst marktekur eda dmarktaekur. Ef |t| er & hofnunar-
svaedi pa er marktaekur munum a Vg @ milli daga midad vid 95%

oryggisstig.
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Munur & 85%-hrada sem maldur var a mismunandi dégum.

Meelistadur Akrein Dagarimai2011 n st Vssi(km/h)  n2 S2 Vss2 (km/h)  |Ves1-Vss 2| (km/h) t r taar  Er [t| 4 hdfnunarsvaedi?*
Hafnarmelar 1 3.004. 218 9,21 102 251 8,40 105 3 -2,40 443 1,965 ja
Hafnarmelar 1 3.005. 218 9,21 102 224 10,39 105 3 -2,10 436 1,965 ja
Hafnarmelar 1 3. 0g 10. 218 9,21 102 220 9,84 105 3 -2,15 434 1,965 ja
Hafnarmelar 1 3.0g11. 218 9,21 102 263 9,57 102 0 0,00 468 1,965 nei
Hafnarmelar 1 3.0g12. 218 9,21 102 237 9,70 105 3 -2,21 452 1,965 ja
Hafnarmelar 1 4. 09 5. 251 8,40 105 224 10,39 105 0 0,00 428 1,966 nei
Hafnarmelar 1 4. 0g 10. 251 8,40 105 220 9,84 105 0 0,00 433 1,965 nei
Hafnarmelar 1 4. 09 11. 251 8,40 105 263 9,57 102 3 2,47 508 1,965 ja
Hafnarmelar 1 4. 09 12. 251 8,40 105 237 9,70 105 0 0,00 467 1,965 nei
Hafnarmelar 1 5. 0g 10. 224 10,39 105 220 9,84 105 0 0,00 441 1,965 nei
Hafnarmelar 1 5. 09 11. 224 10,39 105 263 9,57 102 3 2,15 458 1,965 ja
Hafnarmelar 1 5. 09 12. 224 10,39 105 237 9,70 105 0 0,00 451 1,965 nei
Hafnarmelar 1 10. og 11. 220 9,84 105 263 9,57 102 3 221 461 1,965 ja
Hafnarmelar 1 10. og 12. 220 9,84 105 237 9,70 105 0 0,00 451 1,965 nei
Hafnarmelar 1 11. 0g 12. 263 9,57 102 237 9,70 105 3 -2,27 491 1,965 ja
Hafnarmelar 2 3.0g4. 212 8,74 100 196 7,80 100 0 0,00 405 1,966 nei
Hafnarmelar 2 3.095. 212 8,74 100 230 7,64 102 2 -1,67 420 1,966 nei
Hafnarmelar 2 3. 0g 10. 212 8,74 100 193 9,84 100 0 0,00 385 1,966 nei
Hafnarmelar 2 3.09 11. 212 8,74 100 208 9,83 102 2 -1,44 410 1,966 nei
Hafnarmelar 2 3.09 12. 212 8,74 100 201 8,35 102 2 -155 410 1,966 nei
Hafnarmelar 2 4. 09 5. 196 7,80 100 230 7,64 102 2 -1,74 410 1,966 nei
Hafnarmelar 2 4. 0g 10. 196 7,80 100 193 9,84 100 0 0,00 365 1,966 nei
Hafnarmelar 2 4. 09 11. 196 7,80 100 208 9,83 102 2 -1,48 390 1,966 nei
Hafnarmelar 2 4. 09 12. 196 7,80 100 201 8,35 102 2 -1,61 394 1,966 nei
Hafnarmelar 2 5. 0g 10. 230 7,64 102 193 9,84 100 2 150 358 1,967 nei
Hafnarmelar 2 5.0g 11. 230 7,64 102 208 9,83 102 0 0,00 389 1,966 nei
Hafnarmelar 2 5. 09 12. 230 7,64 102 201 8,35 102 0 0,00 408 1,966 nei
Hafnarmelar 2 10. og 11. 193 9,84 100 208 9,83 102 2 -1,33 396 1,966 nei
Hafnarmelar 2 10. og 12. 193 9,84 100 201 8,35 102 2 -1,42 376 1,966 nei
Hafnarmelar 2 11. og 12. 208 9,83 102 201 8,35 102 0 0,00 400 1,966 nei
Arvellir 1 3. 00 4. 336 7,72 92 367 7,53 92 0 0,00 692 1,963 nei
Arvellir 1 3.005. 336 7,72 92 370 7,69 92 0 0,00 696 1,963 nei
Arvellir 1 3. 09 10. 336 7,72 92 360 7,47 93 1 -1,13 686 1,963 nei
Arvellir 1 3.0g 11 336 7,72 92 311 7,14 93 1 -1,12 644 1,964 nei
(Framhald)
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Melistadur Akrein  Dagarimai2011 n: st Vssai(km/h) n2 S2 Vss.2 (km/h)  |Vss1-Vss.| (km/h) t r tazr  Er [t & h6fnunarsveedi?*
Arvellir 1 3.0g 12. 336 7,72 92 349 9,72 94 2 -195 659 1,964 nei
Arvellir 1 4. 0g 5. 367 7,53 92 370 7,69 92 0 0,00 734 1,963 nei
Arvellir 1 4. og 10. 367 7,53 92 360 7,47 93 1 -1,17 724 1,963 nei
Arvellir 1 4. 09 11. 367 7,53 92 311 7,14 93 1 -1,16 667 1,964 nei
Arvellir 1 4. 09 12. 367 7,53 92 349 9,72 94 2 -2,00 655 1,964 ja
Arvellir 1 5. og 10. 370 7,69 92 360 7,47 93 1 -1,16 727 1,963 nei
Arvellir 1 5.09 11. 370 7,69 92 311 7,14 93 1 -1,15 672 1,964 nei
Arvellir 1 5. 09 12. 370 7,69 92 349 9,72 94 2 -199 662 1,964 ja
Arvellir 1 10. og 11. 360 7,47 93 311 7,14 93 0 0,00 662 1,964 nei
Arvellir 1 10. 0g 12. 360 7,47 93 349 9,72 94 1 -1,00 653 1,964 nei
Arvellir 1 11. 09 12. 311 7,14 93 349 9,72 94 1 -0,99 635 1964 nei
Arvellir 2 3.09 4. 285 6,82 94 279 6,70 95 1 -1,15 561 1,964 nei
Arvellir 2 3.0g 5. 285 6,82 94 317 7,52 95 1 -1,12 599 1,964 nei
Arvellir 2 3. 0g 10. 285 6,82 94 296 8,10 94 0 0,00 568 1,964 nei
Arvellir 2 3.0g9 11. 285 6,82 94 236 5,89 94 0 0,00 518 1,965 nei
Arvellir 2 3.0g 12. 285 6,82 94 288 7,92 94 0 0,00 560 1,964 nei
Arvellir 2 4.005. 279 6,70 95 317 7,52 95 0 0,00 593 1,964 nei
Arvellir 2 4. og 10. 279 6,70 95 296 8,10 94 1 1,06 563 1,964 nei
Arvellir 2 4. 09 11. 279 6,70 95 236 5,89 94 1 1,18 512 1,965 nei
Arvellir 2 4. 09 12. 279 6,70 95 288 7,92 94 1 1,06 554 1,964 nei
Arvellir 2 5. og 10. 317 7,52 95 296 8,10 94 1 1,03 598 1,964 nei
Arvellir 2 5.09 11. 317 7,52 95 236 5,89 94 1 1,15 549 1,964 nei
Arvellir 2 5. 0g 12. 317 7,52 95 288 7,92 94 1 1,04 590 1,964 nei
Arvellir 2 10. og 11. 296 8,10 94 236 5,89 94 0 0,00 525 1,964 nei
Arvellir 2 10. og 12. 296 8,10 94 288 7,92 94 0 0,00 581 1,964 nei
Arvellir 2 11.0g 12. 236 5,89 94 288 7,92 94 0 0,00 517 1,965 nei
Hellisheidi 1 3.0g 4. 390 7,19 100 355 7,63 101 1 -1,20 725 1,963 nei
Hellisheidi 1 3.0g9 5. 390 7,19 100 361 7,84 102 2 -2,38 729 1,963 ja
Hellisheidi 1 3. 0g 10. 390 7,19 100 401 8,17 103 3 -3,59 781 1,963 ja
Hellisheidi 1 3.0g9 11. 390 7,19 100 374 8,00 103 3 -3,56 745 1,963 ja
Hellisheidi 1 3.09 12. 390 7,19 100 426 7,36 102 2 -2,57 810 1,963 ja
Hellisheidi 1 4. 09 5. 355 7,63 101 361 7,84 102 1 -1,13 713 1,963 nei
Hellisheidi 1 4. og 10. 355 7,63 101 401 8,17 103 2 -2,27 751 1,963 ja
Hellisheidi 1 4. 09 11. 355 7,63 101 374 8,00 103 2 -2,26 726 1,963 ja
Hellisheidi 1 4. 09 12. 355 7,63 101 426 7,36 102 1 -1,21 743 1,963 nei
Hellisheidi 1 5. og 10. 361 7,84 102 401 8,17 103 1 -1,13 756 1,963 nei
(Framhald)
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Melistadur Akrein  Dagarimai2011 n: st Vssai(km/h) n2 S2 Vss.2 (km/h)  |Vss1-Vss.| (km/h) t r tazr  Er [t & h6fnunarsveedi?*
Hellisheidi 1 5.09 11. 361 7,84 102 374 8,00 103 1 -1,12 732 1,963 nei
Hellisheidi 1 5. 0g 12. 361 7,84 102 426 7,36 102 0 0,00 746 1,963 nei
Hellisheidi 1 10. og 11. 401 8,17 103 374 8,00 103 0 0,00 771 1,963 nei
Hellisheidi 1 10. og 12. 401 8,17 103 426 7,36 102 1 1,21 803 1,963 nei
Hellisheidi 1 11.0g 12. 374 8 103 426 7,36 102 1 1,20 763 1,963 nei
Hellisheidi 2 3.0g9 4. 311 7,95 104 346 7,86 104 0 0,00 645 1,964 nei
Hellisheidi 2 3.09 5. 311 7,95 104 307 7,52 103 1 1,05 614 1,964 nei
Hellisheidi 2 3. 0g 10. 311 7,95 104 348 7,52 102 2 2,16 638 1,964 ja
Hellisheidi 2 3.09 11. 311 7,95 104 408 8,19 104 0 0,00 676 1,963 nei
Hellisheidi 2 3.09 12. 311 7,95 104 364 8,44 106 2 -2,07 666 1,964 ja
Hellisheidi 2 4. 09 5. 346 7,86 104 307 7,52 103 1 1,09 647 1,964 nei
Hellisheidi 2 4. og 10. 346 7,86 104 348 7,52 102 2 2,24 690 1,963 ja
Hellisheidi 2 4. 09 11. 346 7,86 104 408 8,19 104 0 0,00 740 1,963 nei
Hellisheidi 2 4. 09 12. 346 7,86 104 364 8,44 106 2 -2,14 707 1,963 ja
Hellisheidi 2 5. 0g 10. 307 7,52 103 348 7,52 102 1 1,11 642 1,964 nei
Hellisheidi 2 5.09 11. 307 7,52 103 408 8,19 104 1 -1,11 685 1,963 nei
Hellisheidi 2 5. 09 12. 307 7,52 103 364 8,44 106 3 -3,18 666 1,964 ja
Hellisheidi 2 10. og 11. 348 7,52 102 408 8,19 104 2 -2,29 749 1,963 ja
Hellisheidi 2 10. 0g 12. 348 7,52 102 364 8,44 106 4 -4,37 706 1,963 ja
Hellisheidi 2 11. 09 12. 408 8,19 104 364 8,44 106 2 -2,18 754 1,963 ja
pingborg 1 3.094. 281 7,07 100 292 8,50 98 2 2,00 559 1,964 ja
pingborg 1 3.095. 281 7,07 100 286 8,62 100 0 0,00 547 1,964 nei
pingborg 1 3. 0g 10. 281 7,07 100 301 9,14 100 0 0,00 560 1,964 nei
pingborg 1 3.09 11. 281 7,07 100 270 8,69 101 1 -0,97 518 1,965 nei
pingborg 1 3.0912. 281 7,07 100 284 8,17 100 0 0,00 553 1,964 nei
pingborg 1 4. 09 5. 292 8,50 98 286 8,62 100 2 -1,84 575 1,964 nei
pingborg 1 4. 0g 10. 292 8,50 98 301 9,14 100 2 -1,80 589 1,964 nei
pingborg 1 4. 09 11. 292 8,50 98 270 8,69 101 3 -2,70 554 1,964 ja
Pingborg 1 4. 09 12. 292 8,50 98 284 8,17 100 2 -1,88 573 1,964 nei
Pingborg 1 5. og 10. 286 8,62 100 301 9,14 100 0 0,00 584 1,964 nei
pingborg 1 5.09 11. 286 8,62 100 270 8,69 101 1 -0,89 551 1,964 nei
pingborg 1 5. 0g 12. 286 8,62 100 284 8,17 100 0 0,00 566 1,964 nei
pingborg 1 10. og 11. 301 9,14 100 270 8,69 101 1 -0,88 567 1,964 nei
pingborg 1 10. og 12. 301 9,14 100 284 8,17 100 0 0,00 581 1,964 nei
pingborg 1 11. 0g 12. 270 8,69 101 284 8,17 100 1 091 545 1,964 nei

*Ef |t| er & hofnunarsvaedi pa er markteekur munum & Vg & milli daga midad vid 95% Oryggisstig.
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Vidauki N: Likanid fyrir 85%-hrada

Hér er likanid sem valid var. betta er lokakeyrsla stédugleikaprofs i
margfaldri linulegri adhvarfsgreiningu i forritinu R.

Skipanir:

gogn <- read.table ("m58-bl8.txt",

likan58.6C.gmvb.akrmjo.buslmjo.A.fjarl <-
gmvb + akrmjo + buslmjo + ADU + fjarl,

header=TRUE)

data

summary (likan58.6C.gmvb.akrmjo.buslmjo.A.fjarl)

Uttak:

Call:

Im(formula = V.85 ~ 1 + CCRs + gmvb + akrmjo + buslmjo + ADU +

fjarl, data = gogn)

Residuals:
Min 10 Median 30

Coefficients:
Estimate Std. Error
(Intercept) 1.019e+02 2.842e+00

CCRs -5.822e-02 1.384e-02
qmvb 1.413e+00 3.709e-01
akrmjo -2.017e+00 7.457e-01
buslmjo -4.953e+00 9.922e-01
ADU -1.214e-03 2.612e-04
fijarl 6.748e-01 1.209e-01

Signif. codes: 0 ‘***/ (0,001 ‘**/

Max
-5.8845 -1.3816 -0.3359 1.3551 5.2677

t value Pr(>|t])
35.840 < 2e-16
-4.205 0.000105

3.810 0.000375
-2.705 0.009257
-4.992 7.36e-06
-4.647 2.41e-05

5.581 9.23e-07
0.01 Y*’ 0.05 .

* Kk
* Kk
* k *x
* %

* k *x
* Kk
* Kk

" 0.1

Residual standard error: 2.257 on 51 degrees of freedom

Multiple R-squared: 0.7669,
F-statistic: 27.97 on 6 and 51 DF,

p-value:

Adjusted R-squared:

0.7395

1.631le-14

\

4

1

Im(formula = V.85 ~ 1 + CCRs +
gogn)
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